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1. Uvod

Hlavnimi divody k feSeni doprawiitechnologickému v trati Horni Lide- Hranice na
Morawe pati predevSim problematika konfigurace stanic, a to \astblirowiovych
piistupl cestujicich na nastupiSta uziténych délek stadnich koleji. Samotna
propustnost v bezvylukovém stavu v obvyklyafastech infrastruktury neni v
sowasném stavu vyragromezujici, avsak vysSe uvedenérippct Urowiového gistupu
cestujicich znamenda jista omezeni v plynulosti gfewi tras fedevSim nékladni
dopravy v BZném provoznim stavurignainé variaci od své kmenove trasy v idealnim
grafikonu vlakové dopravy GVD. Problematika soupdes uzit€énymi deélkami
stantnich koleji (fedevSim pedjizdnych) souvisi se zéraym omezenim normativu
délky vlaki nakladni dopravy ve stavajicim stavu, kdy neniaprasté ¥tSin¢ stanic
dosazeno uzitemych délek 650 m, natoz 780 m, které Ize vyhlédpevazovat za
dominant® poptavané fedevsim ve vztahu ke zvySujicimu se podilu intedddesp.
kombinované dopravy. V oblasti tavého zabezgevaciho z#izeni (TZZ) lze
povazovat za omezujici jednosmost automatického hradla v ékterych
mezistaninich Gsecich (MU), coZz ma negativni dopad do stab5VD nejen v
pribéhu planovanych vylukovych stavech, ale i pas provoznich mimiddnosti

souvisejicich s vylukou jedné z fovych koleji (TK).
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2. Zakladni udaje

Rozsah technickéhieSeni Studie proveditelnosti trati Horni Lédgt. hr. - Hranice
na Mora¢ pro ely navrhu variant technickéh#eSeni je definovanémito

hranicemi:

- Zst. Hranice na Morauvcetrg), ve var. C napojeni na tr&8ohumin — Berov;
- statni hranic€ R/SR u Horni Lide;

- zausEnim navazuijicich trati do stanic ValasSské Ni€giVsetin a Horni Lidé&

Zeleznkni tra® Horni Lides st. hr. - Hranice na Moraévpredstavuje tleZitou
paténi spojnici pro Zeleziini spojeni velk&asti Ceské republiky se i&tdnim a
vychodnim Slovenskem, a také napojuje vyznamngstan Vsetin a ValaSské
Meziti¢i na Zelezrini st’. Vyznam trati spéiva jak v dalkové Zelezémi osobni
dopraw, tak v regionalni a fiméstské Zelezkni dopra¥ i nakladni Zelezgni
dopra¥. Sowasny technicky stav trati i jeji stavebtechnické parametry jiz
nevyhovuji sotiasnym a zejména budoucim narokvySe uvedenych dopravnich
segment na zajis¢ni kvalitni a konkurenceschopné Zeleémidopravy, zejména z

hlediska celkového technického stavu a@oy zkracovani jizdnich dob.

Trat Horni Lide: st. hr. - Hranice na Moréje dvoukolejna. Je oztena v R pro
cestujici ¢. 280, ve sluzebnichRJa v TTP¢&. 308. Trad je elektrifikovana
stejnosmirnou trakni proudovou soustavou 3 kV ss, zabeéppaci zdizeni je
pievazre AB, pogr. AH, tra’ova rychlost je fevazre do 80 - 100 km/h, trava tida
zatizeni D4. Provozovatelem drahy je SZDC, s. éstmfm spravcem B Olomouc.
Trat’ je sodasti drahy celostatni, v siti TEN-T jefaaena do hlavni gitv nakladni
dopra¢ a do globalni sétv osobni doprav Z hlediska nakladni dopravy tiidato
trat’ spojeni ve siru nakladniho koridoru Praha — ZilinaGierna n. T. Cesko-
slovensky nakladni koridor RFC 9). Dle ProhlaSedréaxze celostatni a regionalni se

jedna o celostatni drahu evropského vyznamu.

V nedavné minulosti bylo dokdéano rekolik staveb v Useku Horni Lidest. hr. —
Horni Lidet, véetré rekonstrukce $elenského tunelu. Na rameni je vigraw

stavbaresici rekonstrukci Useku Hust@penad Bévou — ValaSské Metici (PD).
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Resi se roveé ,SP Rekonstrukce Zsti€tov 2. stavba“ a ,SP Ostrava — Valadské
Mezitici, Frydek-Mistek -Cesky ®Sin/Tinec, Frydlant nad Ostravici — Ostravice a
Studénka — Vi®vice" Dale probiha weSeném Useku akce pokryti &aignalem
GSM-R.

V souwasné dob probih& zpracovani uzewhmechnickych studii VRT na ramenni
RS 1 Praha — Brno Ostrava, stejjako studie proveditelnosti z&nu zvySeni
rychlosti a kapacity tr&tBrno - Rerov. Tyto zamry mohou znamenat v budoucnu
dalSi podporu vyznamu a vyuZiti trati z Hranic nartbd€¢ smérem na Slovensko v

osobni dopra¥.

Vlastnik a provozovatel drahy

Vlastnikem pednttnych drah jeCeska republika. Vlastnika drahy ve smyslu
zakonnych ustanoveni zastupuje provozovatel drétery provozuje drahu, tj.
provadi ¢innosti, kterymi se zabezpge a obsluhuje drdha a organizuje drazni
doprava. Provozovatelem dradhy je Sprava Zeteinidopravni cesty, statni
organizace (SZDC) se sidlem v Praze. Provozusclsbprati afizeni Zelezriniho
provozu v pidéleném obvodu zaji¥lje misti prisludné oblastnieditelstvi (QR).

OR se déle di na useky pro ekonomiku, pro provoz infrastrugtupro fizeni
provozu a pro techniku. Deené trat spadaji do fsobnosti ® Olomouc a
provoznich obvoi (PO) Rerov, ValaSské Me#iki.

Objednavku osobni dalkové dopraviegklada Ministerstvo dopraw/R. Osobni

regionalni zelezani doprava je realizovana na zaklambjednavky KU Zlinského a
Olomouckého kraje, koordinatory integrovaného depifao systému jsou firmy
KOVED s.r.0. a KIDSOK, fispivkova organizace.

10
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3. Souwasny stav

Tabulka 1 - Zakladni informace k Useku Polom — Hraice na Moraw - DrahotuSe

Zacatek trati: Konec trati:

Oznaeni dle R/ TTP 270/ 305B

Bohumin - km 275,908 ierov km 180,400
Z&brzdna vzdalenost: 1000 m

NejvétSi délka vlaku osobni dopravy: 300 nietr

NejvétSi délka vlaku nakladni dopravy: 690 nietr

Udaje o sklonovych posnech rozhodnych pro bezgye brzaéni viaki (v %o):
Od za&atku ke konci trati 4 %o

Od konce k z&atku trati 4 %o

Provoz: pravostranny Rozchod koleji: 1435 mm
Trakéni soustava: 3 kV ss

Organizovani a provozovani drazni dopravy podle:

SZDC D1 s dalkovyniizenim z CDP ferov Useku Rerov — Polanka n.O.
NejvetSi tra’ova rychlost na jednotlivych Usecich:

Bohumin - Ostrava hl. n. 140 km/h

Ostrava hl. n. - Prosenice 160 km/h

Usek 2. a 3. tranzitniho koridoru spojujiaieBlav, Prahu a Ostravsko. Trj@ zatizena
vSemi segmenty dopravy. Osobni doprava vedeéharbh dne, nakladni, vzhledem k
velkému p@tu osobnich vlak, je zpravidla vedena ve &rnich hodinach.

Tabulka 2 - Zakladni informace k Useku ValaSské Meixi¢i — Branky na Moravé

Zacatek trati: Konec trati:

Oznaeni dle R/ TTP 303/ 304A

ValaSské Mezici - km 24,719 Kojetin - km 73,422
Zabrzdna vzdalenost: 700 m

NejvétSi délka vlaku osobni dopravy: 205 nietr

NejvétsSi délka vlaku nakladni dopravy: 221 nietr

Udaje o sklonovych posnech rozhodnych pro bezgye brzaéni viaki (v %o):
Od zaatku ke konci trati 16 %o

Od konce k z&atku trati 16 %o

Provoz: obousgrny Rozchod koleji: 1435 mm
Trakéni soustava: nezavisla

Organizovani a provozovani drazni dopravy podle:

SZDC D1

Nejvétsi tra’ova rychlost na jednotlivych | 70 km/h

usecich:

Odbaiuje ve stanici Kojetin na uzemi Olomouckého krajgati 300 Brno - Rerov.
Prevaznoucast dopravni obsluznosti vSak zgjife na Uzemi Zlinského kraje, kterym

prochazi v Useku Bezfrov - ValaSské Met#i¢i, kde se napojuje na vyznamnout'tra

11
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280. Jedna se o drahu celostatni, ktera obslulaujez@mi kraje tyto stanice a zastavky:
Bezmerov (z.), Postoupky (z.), Kro#&iz, Hulin, Trebstice, HoleSov, Dobrotice (z.),
Jankovice (z.), Hlinsko pod Hostynem (z.), Byt pod Hostynem, Loukov (z.),
Oskko, Rajnochovice (z.), Kunovice-Lokia, Police u ValaSského Meéii (z.),
Branky na Morav a ValaSské Me¥ici. Zastavka VSetuly neni v sgasnosti vyuzivana,
jeji obnoveni je v3ak v souvislosti s rozvojem tigécké ptmyslové zony HoleSov v
budoucnu mozné. Traje jednokolejna, provozovana v nezavislé trakcgxmmalni
rychlost¢ini 70 km / h. V Useku Byste pod Hostynem - ValaSské M#&#zi ma tra
relativré slozité sklonové a strové pongry. Stanéni zabezp&vaci zdizeni jsou na
trati nehomogenni. Stanice Kreéffz a Hulin jsou vybaveny nejmodé&®im
zabezpéovacim zéizenim ESA 11 na bazi JOP, stanice Hulin je nas&ikade fizena z
Prerova. Stanice fBketice, Ostko a Kunovice-Lotka jsou vybaveny reléovym
zabezpe&ovacim zézenim s tlaitkovou volbou, stanice Branky na Mogazaizenim
TEST 14, stanice HoleSov vybavena SZZ 2.kateggpa TEST a stanice Byste pod
Hostynem mechanickym zabeZpgacim z&zenim s misth prestavovanymi
vyménami a sw¥telnymi vjezdovymi nasstidly, zavislymi na poloze vydém, na
osicském zhlavi se skupinovymi odjezdovymi agtidly, na holeSovském zhlavi neni
stanice odjezdovymi néstidly vybavena. Trové zabezpmvaci zéizeni je roviz v
jednotlivych Usecich odlisSné. V Useku Kojetin - ékdv je v provozu systém
automatického hradla bez r&inich bod, v Useku Branky na Morg&v— ValaSské
stéle telefonické dorozumivani. Z hlediska bezbavigsti jsou vyhovujicim zisobem
vybaveny pouze stanice Kojetin (nastupistezi kolejemi 4 — 6a), Kro#iiz, Hulin a
ValaSské Metici. Pro zaji&ni atraktivity trati je nutna rozsahla modernizacevySeni
trafové rychlosti. Zcela nezbytné jsou bezbariérovéavnprstanice Bysice pod
Hostynem, ktera je hofrvyuzivana starSimi osobami, fileimi na poutni misto Hostyn.
V rozvojovych zamirech je uvazovano i s elektrizaci trati, jeji vyangge nesporny v
useku Kojetin - Hulin, neloby umoznil vedeni idmych viaki v elektrické trakci v
relaci Brno - Zlin. Provoz na trati zajgt motorovymi jednotkami 844, 814fipadré
motorovymi vozyfady 810. Ve Sgce soupravy zesileny o jednotku 814. Vybrané spoje
propojeny az do Roznova pod Radkost

Manipulani vlak jezdi ve sloZzeni HYady 742 + 341 meir normativ hmotnosti 500

tun.
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Tabulka 3 - Zakladni informace k Useku ValaSské Mexi¢i — Roznov pod Radho&m

Zacatek trati: Konec trati:

Oznaeni dle R/ TTP 281/ 304G

RoZnov pod Radh. - km 13,249 ValaSské Miézi km 25,055
Zabrzdna vzdalenost: 400 m

NejvétSi délka vlaku osobni dopravy: 101 netr

NejvétsSi délka vlaku nakladni dopravy: 210 nietr

Udaje o sklonovych posnech rozhodnych pro bezgye brzaéni viaki (v %o):
Od zaatku ke konci trati 12 %o

Od konce k z&atku trati 0 %o

Provoz: obousgrny Rozchod koleji: 1435 mm
Trakéni soustava: nezavisla

Organizovani a provozovani drazni dopravy podle:

SzDC D3

NejvetSi tra’ova rychlost na jednotlivych | 60 km/h

asecich:

Regionalni draha, vychazejici ze stanice ValaSskzili na trati 280 a vedouci
Gdolim Roznovské Bmy do Roznova pod Radhégt. Obsluhuje tyto stanice a
zastavky: ValaSské Meiti, Krhova (z.), Hrachovec (nz.), ZaSova (nz.)it8¢ nad
Be¢vou, Zuli (z.) a dopravnhu Roznov pod Radhost Tra’ je jednokolejna,
provozovana v nezavislé trakci, maximalnt'tne& rychlosttini 60 km / h, telefonické
dorozumivani. Traje provozovana dlerpdpisu SZDC D3 pro zjednodudenou dopravu,
sidlem dirigujiciho dispra je ZST. Valadské Meidii. Kiizovani a pedjizcéni
(dostizeni) viak je na trati D3 povoleno v dopravid3 Stitez nad Bévou, Kizovani a
dostizeni vlak v dopravé D3 Roznov pod Radha$h. Dopravna Roznov pod
Radho&m je vybavena mechanickym zabeapeacim z#ézenim se sitelnym
skupinovym odjezdovym néstidlem nezavislym na vy&néch, bez vjezdovych
nawstidel (nahrazeno lichéknikovou tabulkou). Diky udolnimu vedeni mattms
ohledem na jeji vyznamét8inou vyhovujici srérove i sklonové porry. Stanice a
zastavky nejsou vybaveny bezbariérovyifisfupem. Z hlediska piagh regionalni
dopravy je tré v podstat vyhovuijici, pro dalSi zatrakti¢ni bude vhodné realizovat
zlepSeni stavebniho stavu zastavek na trati ehjg@zbariérové Gpravy, prasp by i
zrychleni jizdni doby odstrénim ohlaSovaci povinnosti v dopravrRoznov pod
Radho&tm ¢i vybavenim trati radiofikaci pro umo&ni realizace ohlaSovaci povinnosti
pomoci vysiléky. Provoz na trati zaji§h vyhrad motorovymi jednotkami 844.
Vybrané spoje maji kokaou stanici Kojetin. Maniputai viak veden HVkiady 742,

délka 214 mefr, normativ hmotnosti 700 tun.
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Tabulka 4 - Zakladni informace k Useku HostaSovice- Valasské Mezti¢i

Zacatek trati: Konec trati:

Oznaeni dle R/ TTP 323/ 302A

Ostrava - Kugiice - km 7,805 ValasSské Mégii - km 61,133
Z&brzdna vzdalenost: 700 m

NejvétSi délka vlaku osobni dopravy: 170 netr

Nejvétsi délka vlaku nakladni dopravy: 500 nietr

Udaje o sklonovych podnech rozhodnych pro bezgye brzaéni viaki (v %o):
Od za&atku ke konci trati 16 %o

Od konce k z&atku trati 17 %o

Provoz: pravostranny, v useku Vratimov|-Rozchod koleji: 1435 mm
ValaSské Mezici obousnirny

Trakéni soustava: nezavisla

Organizovani a provozovani drazni dopravy podle:

SZDC D1
NejvetSi tra’ova rychlost na jednotlivych Usecich:
Ostrava - Kugiice — Frydek - Mistek 80 km/h

Frydek - Mistek — Frydlant nad Ostravici 100 km/h

Frydlant nad Ostravici — ValaSské MiéZii | 70 km/h

Celostatni draha navazujici nattBD3 zaji§uje prevazre dopravni obsluznost na tzemi
kraje Moravskoslezského. Na Uzemi Zlinského kragabhuje pouze cca 4 km dlouhy
usek s jedinou stanici - ValaSské M@&d| kde se drdha napojuje nattra80. Je
jednokolejna, provozovana v nezavislé trakci, madihrychlost na uzemi kraj@ni

70 km /h, je vybavena zabezpgacim zéizenim typu automatické hradlo s gstnim
bodem (hradlo Krhova). Ttge na Uzemi kraje vedena ve &mém podélném sklonu. Z
hlediska regionalni dopravy je jeji technicky stghmovujici. Na uzemi Zlinského kraje
nelze pedpokladat rozsahlejSi Gpravy, budouci vyuzitiitmzdvisi gedevSim na
zanerech kraje Moravskoslezského. Jelikaikteré vlaky jezdi az do stanice Ostrava
hl.n., provoz na trati zajifiji soupravy ve sloZzeni 842 + 2 osobni vozy. Viakgré
korci ve Frenst&t pod Radhogn ¢i Frydlentu nad Ostravici, jsou vedeny jednotkou

814, gipadre motorovym vozem 814 (dle pracovniho dne a polohy).

Tabulka 5 - Zakladni informace k Useku Halenkov — \éetin

Zacatek trati: Konec trati:
Oznaeni dle R/ TTP 282/ 304D

Velké Karlovice - km 27,453 Vsetin - km 37,986
Zabrzdna vzdalenost: 400 m

NejvétSi délka vlaku osobni dopravy: 80 nietr

Nejvétsi délka vlaku nakladni dopravy: 105 nietr
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Udaje o sklonovych posnech rozhodnych pro bezgye brzaéni viaki (v %o):

Od za&atku ke konci trati 19 %o

Od konce k z&atku trati 2 %o

Provoz: obousgrny Rozchod koleji: 1435 mm
Trakéni soustava: nezavisla

Organizovani a provozovani drazni dopravy podle:
SZDC D3

Nejvétsi tra’ova rychlost na jednotlivych Usecich:

Velké Karlovice — odbtka Vsetin Béva 50 km/h

odbatka Vsetin Béva — Vsetin 80 km/h

Regionalni drdha spojuje okresnésto Vsetin na trati 280 s Velkymi Karlovicemi v
adoli Vsetinské Bevy. Tra® odbauje z trati 280 v odhbiwe Beva, ktera je nyni
z&lleréna do zabezgevaciho z#izeni Zst. Vsetin. Obsluhuje nasledujici stanice a
zastavky: Vsetin, Usti u Vsetina zastavka (z.),ovan(z.), Ho¥zi, Huslenky (z.),
Huslenky zastavka (z.), Halenkov zastavka (z.).eHkbv, Novy Hrozenkov zastavka
(z.), Novy Hrozenkov (nz.), Karolinka zastavka (zRarolinka, Velké Karlovice
zastavka (z.) a Velké Karlovice. Trg jednokolejna, provozovana v nezavislé trakci,
maximalni rychlostini 50 km / h. Tré je provozovana dleipdpisu pro zjednoduSenou
dopravu D3, sidlem dirigujiciho disfera je Halenkov. Dopravnami D3 s ohlaSovaci
povinnosti jsou Hoszi, Karolinka a Velké Karlovice. Stanice Halenkav\iybavena
zabezpéovacim zéizenim TEST A se stelnymi navstidly zavislymi na poloze
vymén a skupinovymi sdtelnymi odjezdovymi nasstidly, avSak bez kolejovych
obvodi. Tra’ byla v nedavné minulosti radiofikovana, coz umgé strojvedoucimu
plnit ohlaSovaci povinnost prdstnictvim vysilaky bez nutnosti opu&bi hnaciho
vozidla, coz vedlo k podstatnému zkraceni celkowbydprepravy na této trati.
Technicky stav trati, ssmove i sklonové po®ry, jsou s ohledem na jeji vyznam v
zasad vyhovujici. Stanice a zastavky jsou postpmodernizovany a vybaveny
bezbariérovym fistupem. Bezbariérév pristupnymi jsou Usti u Vsetina zastavka,
Janova zastavka, Halenkov zastavka, nakkadizastavka Novy Hrozenkov, Karolinka
zastavka, Velké Karlovice zastavka. Specifickymbbemem trati je extrén#nvysoky
pocet Urowovych Kizeni s pozemnimi komunikacemi.ileg pordrné znané investice
do budovani fejezdovych zabezpevacich z&zeni (PZZ), které vedlo k podstatnému
zlepSeni situace, j@Sstale #istdvarada pejezdh nezabezp&na, coz ve vazbna v
fadk pripadi nevyhovujici rozhledové pafry vede k nutnosti sniZeni rychlosti v
mistech &chto KiZzeni na 10 - 20 km / h a tedy k nezadoucimu pramioi jizdnich dob

a zvySovani energetické nénmsti provozu. Pro zatraktigni trati z hlediska vejné
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dopravy je do budoucna nutno padomat ve vystavé novych PZZ a redukci mist,
vyZaduijicich sniZeni trave rychlosti z dvodu nedostataych rozhledovych po#ni, a
postup®d modernizovat a rekonstruovat zastavky a staniceizgisobit je pro

bezbariérovy fistup. Vozba na trati je zaji&ta takto:

Tabulka 6 - SloZeni vlaki osobni dopravy Halenkov - Vsetin a z

Halenkov — Vsetin / Vsetin - Halenkov

814 8 6
2x 814 1 3
814 + 810 + BDtax 3 4

Pozn. V patek, netl jsou vliaky vedeny v odliSnéifazeni s posilovymi vozy

Manipulani vlak je veden HViady 742, normativem 300 tun a délkou 164 fetr
obé¢ma snéry.

Tabulka 7 - Zakladni informace k Useku Bylnice — Heni Lide ¢

Zacatek trati: Konec trati:

Oznaeni dle R/ TTP 283/ 304C

Bylnice - km 157,761 Horni Lide- km 19,105
Zabrzdna vzdalenost: 700 m

NejvétSi délka vlaku osobni dopravy: 163 nietr

NejvétsSi délka vlaku nakladni dopravy: 410 nietr

Udaje o sklonovych posnech rozhodnych pro bezgre brzaéni viaki (v %o):
Od za&atku ke konci trati 12 %o

Od konce k z&atku trati 12 %o

Provoz: obousgrny Rozchod koleji: 1435 mm
Trakéni soustava: nezavisla

Organizovani a provozovani drazni dopravy podléniBg, Horni Lid& - SZDC D1;
Bylnice (mimo) — Horni Lid& (mimo) dle SZDC D3.

NejvetSi tra’ova rychlost na jednotlivych | 70 km/h

usecich:

Celostatni draha odboje z trati 280 ve stanici Horni Lidea korti v Zst.
Bylnice na trati 341. Stanicemi a zastavkami n# jsau: ZST Horni Lid&, Valasské
Prikazy (z.), Pot& (z.), dopravna Valasské Klobouky, Navojna (z.p@ena Brumov,
Brumov sted (z.) a ZST Bylnice. Ttgje jednokolejnd, provozovana v nezavislé trakci,
maximalni trdgova rychlost¢ini 70 km / h. Tré je provozovana dle ipdpisu pro
zjednoduSenou dopravu D3, sidlem dirigujiciho dispee je Bylnice. Dopravnami D3

pro kiizovani, gedjizceni vlaki jsou Brumov a ValasSské Klobouky, ®dopravny jsou
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vybaveny samovratnymi vyhybkami. OhlaSovaci povsirje v dopravé Brumov pro
jizdu ve smdru ValaSské Klobouky, v doprayn/alasské Klobouky pro jizdu ve sm

do dopravny Brumov. Pro spojeni mezi dirigujicinspdterem a strojvedoucim se
pouziva st SRD provozované systiemem TRS. Na trati se naghdra tunely.
Technickymi, smrovymi i sklonovymi parametry je tapro regionalni dopravu
vyhovuijici, jeji nevyhodou je ztiaa vzdalenost od center obci, které obsluhujana ti
jeji pomerné nizka atraktivita z dvodu velké dochazkoveé vzdalenosti. Pro zvyseni
atraktivity byla v nedavné minulosti vybudovana a@astavka Brumovigtd. VeSkeré
tarifni body na trati jsou vybaveny bezbariérovyffsiupem, vyjma ZST Horni Lidea
dopravny Brumov. S ohledem na &wvé vedeni trati nelze téim nafistem jejiho

vyuZziti paiitat.

Tabulka 8 - Zakladni informace k Useku Horni Lide¢ — Hranice na Moraw ( dle stavajicich TTP)

Zacatek trati: Konec trati:

Oznaeni dle R/ TTP 280/ 308

Horni Lide? - km 21,110 Hranice na M. - km 211,820

Zabrzdna vzdalenost: 1000 m ( Husttge Hranice na M
700m)

NejvétSi délka vlaku osobni dopravy: 200 nietr

Nejvétsi délka vlaku nakladni dopravy: 550 nietr

Udaje o sklonovych ponech rozhodnych pro bezgye brzaéni viaki (v %o):

Od zaatku ke konci trati 15 %o

Od konce k z&atku trati 18 %o

Provoz: pravostranny Rozchod koleji: 1435 mm

Trakéni soustava: 3 kV ss

Organizovani a provozovani drazni dopravy podle:

SZDC D1 s dalkovyntiizenim z CDP Rerov Gseku Hranice na Morév odb.Skalka

Nejvétsi tra’ova rychlost na jednotlivych Usecich:

Horni Lide: st.hr. - Horni Lidé 90 km/h | Vsetin — Jalophka 90 km/h

Horni Lided - Vsetin 85 km/h Jaihka — Hranice na Morav80 km/h

Pacétek trati je ve stanici Hranice na Mogava Uzemi Olomouckého kraje, kde
je zajistno napojeni na tfa270 Ceska Febova - Bohumin, ktera je s@sti Il. a lll.
tranzitnich koridoit. Uzemim Zlinského kraje tfgprochazi v iseku Lhotka nad &eu
- Horni Lide: st. hr., a pokrauje déle jako trd125 ZSR na tzemi Slovenské republiky
do stanice Puchov, kde se napojuje na nejvyzgginslovenskou Zelezéi magistralu
Bratislava - Zilina - KoSice. Jedna se oftaelostatni. Na Uzemi Zlinského kraje ma
tyto stanice a zastavky: Lhotka nadc¢Beu, ValaSské Mefici, Briov (z.), Bysticka
(z.), Jabinka, Vsetin, Leskovec (z.), ValaSska Polanka, Luzné&etina (z.), Lid&o
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(z.), Lidetko ves (z.), Horni Lide a Stelnd (z.). V minulosti slouzila cestujicim i
zastavka Usti u Vsetina, ktera je v3akipfu let mimo provoz. Ttaje v celé délce
dvoukolejna, elektrizovana napajeci soustavou 3&\hejvyssi taova rychlostgini 90
km / hod. Z hlediska zabezfmraciho z#zeni je trd& vybavena obous&mnym
autoblokem (vyjma UsékHranice na Moray — Hranice na Moraymésto, Hranice na
Morawe mesto — Hustop&e nad Beévou, kdy jsou mezistaémi Useku vybaveny AH-
82A) a vSechny stanice reléovou zabe€ppaci soustavou. Z&eni umo#uje jizdy
vlaka proti spravnému sénu, tzv. banalizaci. Ttama relative slozité sklonové a
smérové pondry. Technicky stav trati nenitiiS dobry, elektricka Z@zeni jsou na
hranici své Zivotnosti, stanice nejsot3inou vybaveny v souladu se gasnymi
pozadavky, zejména s ohledem nai@oy osob s omezenou schopnosti pohybu a
orientace. V nedavné debprokehla rozsahla rekonstrukceredenského tunelu a
rekonstrukce ZST Horni Lide

Organizace dopravy probiha dleegpisu SZDC D1. Usek spada do kategorie
celostatnich drah, razenych do sit TEN-T (Comprehensive network - osobni
doprava, Core network - nakladni doprava) a v ndradpojeti neni saidsti si¢

tranzitnich Zelez®nich koridofi (TZK). Je sotéasti Zelezriniho koridoru RFCO.

Ke zprovozini c¢esko-slovenského uUseku koridoru (zkr. téz ,K&idor*) doSlo
k terminu 10. 11. 2013 na trase Praha — Hornididilina —Kosice —Cierna nad

Tisou (slovensko - ukrajinska hranice).

CS Kkoridor se nejpoZfl v roce 2020 stane sgasti Rynsko - dunajského
koridoru.

Usek organizéné nalezi obvodu SZDC Stavebni spravy vychod, obiastriteditelstvi
(OR) Olomouc a do dvou provoznich obwo@PO) - v Useku Hranice na Morav
(véetrs) - Spitky do PO Rerov, v Gseku Milotice nad Beou — Horni Lidé st.hr. do
PO ValaSské Me¥iki.

Celd tr& Hranice na Moray — Horni Lid€ st.hr. je vybavena vlakovym

zabezpeovatem (VZZ), je vybavena travym radiovym systémem (TRS).

Schémata stanic vychoziho stavu, ktery je kokejdenticky variant bez projektu, jsou

soutasti filoh.

Cela tr& vede soutZre se silnici Ltidy, presrgji
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- 1/35 v useku Hranice — LeSna,

- 1/35 v Useku LeSna — ValaSské M,
- 1/57 v Useku ValaSské Me#ii — Vsetin,
- /57 v useku Vsetin — Horni Lide

-~ 1/49 v Gseku Horni Lidé— st. hranice.

Pro srovnani byla sestavena tabulka, ktera por@jiadni doby AID, cestovni doby
autobusu a cestovni doby Zelezmidopravy mezi hlavnimi relacemi (cestovni doby

jsou frevzaty ze satasnych jizdnichiédi).

Tabulka 9 - Porovnani jizdnich a cestovnich dob [ m]

Usek Expres Osobni viak|  Autobus IAD
Hranice na Mora¥— ValaSské Me¥#ici 23 29 35 26
Hranice na Mora¥— Vsetin 41 50 80 46
Hranice na Mora¥— Horni Lid& 60 95 115 64
ValaSské Mezici — Vsetin 16 19 30 21
Vsetin — Horni Lide 17 23 38 24

3.1 Dopravny a zastavky v useku SElna z. — Hranice na Moraé
(vychozi stav)

Tabulka 10 - Dopravny a zastavky ve stavajicim stav

Dopravna/zastavka Sta&eni Cislo dopravni Délka Sz77
[km] koleje (nejdelsi nastupist
dopravni kolej [m] | (kolej, nejkratsi
) délka)
Strelna z. 23,660 1+2(140)
Horni Lides ZST 19,105 2 (839) 7 (164) Rzz
2 (462)
Lidecko ves z. 21,485 1 (140)
2 (221)
Lidecko z. 23,912 1 (196)
2 (200)
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Luznd u Vsetina z. 26,338 2 (200)
1 (205)
Valadska Polanka ZST 28,795 2 (588) 3(130) RzZZ
2 (245)
Leskovec z. 32,095 2 (203)
1 (220)
Vsetin ZST 37,986 2a (1408) 6 (203) RzZZ
2 (515)
Jahinka ZST 37,556 1 (556) 4 (130) RZZ
1+2(248)
Bystticka nz. 32,630 1+ 2 (140)
Briov z. 29,610 1+ 2 (240)
Valagské Mezici ZST 25,055 1. (708) 8 (154) RZZ
1+2(329)
Lhotka nad Bevou ZST 20,838 1 (824) 1+ 2 (260) RZZ
Hustopée n.Beév. ZST 15,379 3 (559) 1+2(135) Rzz
Milotice n.B&vou z. 12,965 1 (140)
2 (214)
Spicky z. 11,295 1 (140)
2 (240)
Cernotin z. 7,937 1 (140)
2 (240)
Teplice n.Bévou z. 6,184 1+ 2 (240)
Hranice na Mor. isto ZST 4,272 2 (554) 1+2(120) JOP ESA 11
3 (200)
Skalka odbgka 1,828 JOP ESA 11 7z
CDP
Hranice na Mora¥ ZST 211,820 3 (734) 13 (300) JOP ESA 11 z
1+ 2 (440), CDP
7 + 9 (440)

Z predchozi tabulky je patrné, Ze v UsekieBia — Hranice na Mor&wy ve vychozim
stavu ngla ¢init maximalni délka vlaku osobni dopravy 120 moazt divodu délky
nastupistni hran v Zelezmi stanici Hranice na Mor&vmésto. Uvedena délka
nejkratsiho nastupist odpovida nejdelSictyivozové jednotce 460, které jsou
vystavovany na Os vlaky (rezerva 22 retia zastaveni v ZST. Hranice na Mafav

meésto). Délku nastupiSve stanicich Hranice na MorgwalaSské Metici, Vsetin a
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Horni Lide:, obsluhovanych vlaky Ex, R (SR — Praha Ex2, WsetiPraha R18) Ize
povazovat za dostateou a odpovida séasnému normativu dalkové dopravy, ktery je
300 metd.Tento normativ byvaiekraten z divodu posilovych voi na Slovensko a

zpst, velice minimals.

Trat’ Hranice na Mora¥ — Horni Lid& st.hr. je vedena naiznych sklonovych
pomeérech. Zatimco z Hranic na Mor&do cca km 8,000 kles&igvazre do 6 %), poté
zan¢ stoupat az do km cca 67,0, coz jeg zast. Selna (stav. kilometrdz 23,9).
NejvétSi sklon je ped bodem zlomu, cca 14,7 %.. Nasleduje klesani a& %< snér
SR.

Jiz ve vychozim stavu je nezanedbatekwst nakladnich vlak tvorena vlaky
kombinované dopravy, kterd zvySuje naroky nejemnaamativ délky v peneseném
dopadu do pdeby dostatéenych uziténych délek stagnich koleji, ale také prévna
normativ_hmotnosti vlaku odpovidajici maximéldostupné typové délce soupravy
vozebniho ramenefipsowtasné minimalizaci pééby hnacich vozidel k doprawchto
vlakt. Z nasledujici tabulky normativhmotnosti Ize pednosti kombinované doprav
jiz ve vychozim stavu, aleipdevsim s potencialem vyhledového stawvikadit nag.
lokomotivnirady 189, 1216, Vectron — vSeobéae jedna o hnaci vozidla s vykonem
6400 kW.

Typovy normativ hmotnosti soupravy kombinované deprcini 1 600 t i normativu
délky 610 m.

Plnéni typového normativu nakladni dopravy lze zajistplatrenim omezujicich
podminek pi sesta¥ a plreni GVD za pedpokladu, Ze ve sfru Hranice na Moray—
Horni Lided st.hr. nebude vlak nikde zastaven. Za tohatedpokladu lze uplatnit

dokonce normativ hmotnosti vySsi.
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3.2 Normativy viaku

Trat’: Horni Lide¢ — Hranice na Moravé a zpét

Technicky normativ hmotnosti v tunach pro lokomotivu f.
Usek 10, | 121 140, | 182, 163, [23781%6. Poznamka
1 122, 130 121 300 a3 |189.385. | 363.5
123 1216§
Horni Lide& — | 141600 [ T:2500 | Ti2500 | T«2500 [ Te2500 | T:2500 | T.2600 | Ta2600
\/alagské T1500 | T2270 | T2270 | T2200 | T2200 | T2270 | T2400 | T2400
=St 51400 | s2100 | s2100 | s2000 | s2000 | s2100 | S2200 | S2200
Mezifici U1100 | u1s00 | u1s00 | u1s00 | u1s00 | u1s00 | U100 | U1600
T41200 | T42200 | T42200 | T41400 | Ts1700 | Ti2200 | T42250 | Tu2250 F"ﬁ{“ pii Df&iezdu
T1150 | T1s00 | T1800 | T1250 | T1650 | T1800 | T1850 | T1850 SVl Mt
\/alagské s1100* | s1600 | s1650 | s1200 | s1450 | s1e50 | s1700 | s1700 Hustopece n.B.
Mexzifi&i usoo | utioo | U100 usoo | utooo | utioo | u1200 | u1200 plati 31300 tun
Hranice na M. | 741100 | 741350 | 741450 | Ta1200 [ T41350 [ T.7450 [ T41800 [ T<1800 Plati pfi roziezdu
| 11050 | T1350 | T1350 | T1100 | T1250 | T13%0 | T1700 | T1700 v seku vi. nav.
51000 | s1300 | s1300 | s1050 | s1200 | s1300 | S1600 | S1600 Hranice n M. mésto—
usoo | u11o0 | u1100 ugoo | u1ooo | ut1oo | ui200 | u1200 Hranice na M.
Hranice na M. | T¢1300 | T:2400" | Ta2400% | Ta1900+ [ Ta2240 [ T:2400" | T:2550" | T2500" .
 Valagske | 71250 | T2350 [ T2350+ | T1800* | T2200+ | T2350 [ T2450~ | T2450" 5_1-:2‘ 5“:12\"“1;@‘ u
y alasske 51200 | s2000* | s2000% | S1700+ | S1950- | S2000+ | S2100% | S2100t Valatae Meitici
eziricl Us00 | u12o0= | u1200+ | utooo= | utooo= | u1200% | U1250+ | U1250-
\/alasske T(1250 | T42300 | T42300 | T41750 | T42200 | T42300 | T.2350 | T.2350
Mezifi&( — T1230 | T2270 | T2270 | T1700 | T2100 | T2270 | T2300 | T2300 Plati pfi prujezdu
) $1200 | s2000 | s2000 | s1500 | s1950 | S2000 | S2050 | S2050 celym usekem
Vsetin usoo | u1200 | u1200 | u1oo0 | u1o00 | u1200 | U1250 | U1250
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Technicky normativ hmotnosti v tunach pro lokomotivu .

. 5 183.75, .
Usek 110, 1:; 130 140, 162, 163, (186,189, | 500 . Poznamka
111 o3 141 362 363 388, :
= 12165

L T«1250 | T#1750 | Ta1750 | Te1270 | T«1800 | Ta1850 | T42000 | Ta2000 L
Valasske T1230 | T1eso | Tieso | Ti2s0 | T17s0 | T1eoo | T1soo | T1800 PIefl i rocjezdy
Mezifici — 51200 | s1800 | S1600 | S1200 | S1800 | Sis00 | S1700 | st7o0 e bk b
\setin usoo | uizoo0 | uizo0 | uiooo | wiooo | vi200 | uizop | U1200

] T:600% | T41000*%| T41000* | T4500% | T4900* | T41000%| T41100%| T41100% * olati o
Vsetin — Tse0 | Te00 TS0 T750 T850 Tsoo | T1050 | T10S0 platt o S
Horni Lides 5550 | Ss00 5800 5700 5800 5300 | soo0 | So00 prujezcu celym

usekem
ua00 | usoo UE00 usso | u7so usoo | usoo | usoo
Technicky normativ hmotnosti v tunach pro lokomotivu 1.
Usek ] 131, Poznamka
121_ 1233' 26130, | 2x363.5
ET 41
Homi Lide? — | 1950 | 5000 | Ta000
Valasske 52250 | s3000 | s3000
Mezifiti U100 | U2000 | w2000
T:2350 | T«3000 | T43000 Platl pf prijezcl
T2270 | T3000 | T3000 vl Mes _
\alaisks s2100 | s3000 | sS3oo00 o
Mezifici — U1600 u2000 u2000 platl'.SHDIJ un

; T42200 | T42800 T43000 Plati pfi rogjezdu

Hranicena M. | 15050 | 72600 | T3000 v Giseku . ndv.
52000 | s2500 | s2s00 Hranice n M. mésto-
U1500 | U2000 | w2000 Hranice na M.

! Ta2650 | Te3000" | Ta3000" )
Hranice na M. T2cc0+ | T2s00= | Taoooe * plati pfi prijezdu u
— Valasské vjezd. nav. Z5T
Mesitic; 52250+ | S2800~ | S3000° e

eZircl U200+ | uzooo= | L2000
T42450 | 143000 | T43000
T2400 | T2900 | T3000 Plati pfi prijezdu
\aladska 52100 52800 53000 celym usekem
Mot u1200 | uzo00 | w2000
BZIrc — Ta2200 | T<3000 | T43000 P
Vsetin T2000 | T2900 T3000 . ;;LTMM‘;M
51900 | s2800 | sS3000 ko v sk
u1200 | uz000 | w2000

] T:1350% | T41900* | T:2100%  otat o
Vsetin — T1150 | T1700 | T2000 pra-ezdu celim
Homi Lideé 51000 | 51500 | S1800 Ene]kem Il

usoo | u12o0 | wisoo s
Technicky normativ hmotnosti v funach pro lokomotivu 7.
. 7427, N 7R, .
Usek 730, a0 741, 749- ;g;? 770, | 2018, Poznamka
731 742 754, ee 771 | BB 475,
ST 45 223 DB
Horni Lide — | 141500 | Ta1550 | Ta1500 | Ta2200 | T.2200 | Ta2300 | 142300
Hustopete T1450 | T1500 | T14s0 | T21o0 | T2100 | T2300 | T2200
pe 51400 | 51450 | S1400 | S2000 | S2000 | S2300 | S2100
nad Becvou w1000 | Ufoso | wiooo | wioso | utos0 | w1soo | w1sOO
Hustopete T21050 | T21200 | T#1130 | T41180 | 7141300 | T41500 | T41400 o
nad Bzévou | Ti030 | T150 | T1050 | T1100 | T1250 | T1450 | T13s0 [
ad 51000 | 51100* | S1000% | S1080 | S1200 | S1400 | S1300 e e P
HranicenaM. | uspo | u7oo usoo | utooo | utoso | utoso | w1oso
* Hramice na M. —
COdb Skalk

_ T41200 | T1350 | T«1300 | To1300 | Te1350 | Te1ss0 | Tet400 Hustopede nad B.—
Hranicena M. | T1150 | 71300 | T12s0 | T12s0 | T1300 | T1soo | T13s0 Val. Mezifiéi plati
— Vsetin S1050% | S1250% | S1200% | S1200% | S1250% | S1450+ | S1300 51400 tun

u1000 | U10S0 | w100 | w1DsSD | U10S0 | L1100 | L1200 +Hranice na M. —
Cudb Skalka plati
52000 tun
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Technicky normativ hmotnosti v tunach pro lokomaotivu i

. 7427, N 761, )
Usek 730, -a0 741, 740. ;g;? 770, | 2016, Poznamka

731 742 754, 7ee 771 | BB 475,

ST 45 223 D8

Veeti T:E50 | Tar0D T4650 T00 | TaE00 | T4850 | T4800

setin — TEOD TBED TEO0 TBED T750 TE30 T750

Hormni Lides 5550 SO0 5550 SA00 S50 S800 5650

U400 | U450 U400 1550 UBS0 U700 UE00

Technicky normativ hmotnosti v tunach pro lokomaotivu F.
2740 | Sgas 2x749- | 2x753.7,
= 2754 | 2x755

ilides _ | T43000 | Ta2900 | T43000 | T.3000
:3;‘; L;%ic T2800 | T2800 | T30o0 | T3000
Pe 52800 | 52700 | sS3o000 | S3coo
nad Befvou | yyzgpo | wison | wzooo | uzooo
Hustopete | TE00Y | 19000 | Tot00 | rodo0
E'C‘d Be“"“h; 52100 | S1900 | S2060 | s2200
ranmice na M. | q3pg | u11o0 | w1900 | uzo00
_ T:2800 | T42500 | T42500 | T«2600
Hranice na M. | T2500 | T2400 T2400 T2500
_ Vsetin 52400 | 52300 | s2300 | s2400
uzoo0 | u1soo | uzoo0 | w2000
] T:1300 | Ta1200 | Ta1300 | TelG0O
Vsetin — Ti260 | T1200 | Ti1280 | T1400
Hormni Lideé 51100 | S1000 | st1100 | S1z00
Uson | U700 1000 | w1200

24



~Studie proveditelnosti trati Horni Lide¢ st.hr. — Hranice na Moravé"“ A.1.2 Dopravni technologie

3.3 Frekvence cestujicich

Tabulka 11 - Denni frekvence Hranice na Mora¥ - Horni Lide& ( poskytnuto €D a.s. - Odbor
obchodu)

PD So Ne
Nast. | Vyst. Nast. | Vyst. Nast. | Vyst.
280 - snér tam
Hranice na Moravé 858 558 567
Hranice na Moravé m. 149 59 46 17 42 70
Teplice n.B&vou 35 27 32 38 22 28
Cernotin 18 45 5 17 4 18
Spicky 5 9 3 8 3 4
Milotice n.Beévou 15 24 8 7 8 8
Hustopete n.B&vou 53 63 18 27 17 24
Lhotka n.Beévou 22 24 15 14 13 11
ValaSské Meztiéi 622 829 375 594 299 572
Briov 8 17 7 18 5 9
Byst¥icka 37 47 17 31 14 24
Jablinka 41 48 25 38 21 25
Vsetin 590 914 379 640 277 579
Leskovec 5 37 6 30 5 16
ValaSska Polanka 17 53 9 44 10 27
Luzn& u Vsetina 4 70 9 38 6 25
Lide¢ko 1 8 1 7 3 5
Lideéko ves 9 80 7 54 4 26
Horni Lide & 76 532 45 362 52 298
Strelna 1 64 18 14
Horni Lide ¢ Gr.
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Tabulka 12 - Denni frekvence Horni Lid& - Hranice na Moravé ( poskytnuto €D a.s. - Odbor
obchodu)

PD So Ne
Nast. | Vyst. Nast. | Vyst. Nast. | Vyst.
280 - snér zpét
Horni Lide ¢ Gr.
Strelna 74 1 17 10
Horni Lide & 498 68 279 30 361 39
Lideéko ves 65 11 31 4 34 3
Lidec¢ko 6 1 6 2 4 1
Luznd u Vsetina 57 6 31 7 37 6
ValaSska Polanka 45 20 25 22 30 18
Leskovec 25 9 19 7 14 5
Vsetin 862 560 595 312 746 298
Jablinka 28 51 24 35 25 22
Byst¥icka 27 41 22 21 29 13
Briov 12 9 8 6 8 5
ValaSské MezFi¢i 771 562 547 372 739 391
Lhotka n.Be¢vou 14 26 10 18 16 11
Hustopete n.B&vou 42 60 23 26 24 18
Milotice n.Bedvou 16 17 6 10 10 7
Spicky 6 7 4 4 3 3
Cernotin 34 21 15 9 18 5
Teplice n.B&vou 22 36 28 33 28 20
Hranice na Moravé m. 49 152 16 54 21 58
Hranice na Moravé 658 426 705

Z tabulky je patrno, Ze nejvice vyuzivanymi tanifimibody jsou Hranice na Moray
ValaSské Mezici, Vsetin a Horni Lid& Dale je zatizena taktéZ stanice Hranice na
Morawe mésto a to diky blizkosti s#dnich Skol (zdravotnickd a lesnickd). Ostatni
stanice a zastavky jsou zatizeny v desitkach destinjdent. Na op&ném konci, co do
potu cestujicich, je stanice Lhotka nadéBeu a zastavky Spky, Briiov a Lideko.
Zatimco u Lhotky nad B®ou davaji cestujici fipdnost IAD, pipadré autobusové
dopra¥, u vyjmenovanych zastavek je nizka frekvence ddiloahou dochazkovou

vzdalenosti z centra obce na vlakovou zastavku.
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3.4 Postradatelna z&izeni

Jelikoz ¢ast kolejisé vieSeném Useku nema uziti, vydal 026 SZDC k 17. 1420
rozhodnuti o postradatelnosti. Nutno konstatovek Ekterym odstraénim jiz v ramci

stavebnginnosti v celém Useku doslo.

Tabulka 13 - Postradatelna zéizeni

Dopravna Kolej (m) Vyhybky (ks) Vystup Datum Cislo
jednaci

Postradatelné koleje Postradatelné vyhybky Postradatelné ¥aeni

Hranice na Moravé 1550 11 oznameni 24.09.1 42877/2012
2 -OZRP

37,47,49¢ast),51¢ast),53¢ast),53atast),  1A,2XA,2A,44XA,44XB,54,57,73,75,76, TV kol.&.53 za

55 77 vyh&.77, vodni jéab
mezi kol¢.35 a 37

Hustopete nad B&vou 180 3 oznameni 03.02.1 3989//10-
0 OR

6(cast), 8 7XA,7XB,8

Lhotka nad Be¢vou 1030 6 oznameni 20.05.0 1149/04-
4 OR

9,11,12,6b 10,12,18,19ab(nahrada jedn.vyh.) TV9,11

ValaSské Mezki¢i 30 0 oznameni 28.02.0 3900/07-
7 OR

2a(cast) cast TV kol .¢. 2a,
nastupist u kolg.3

ValaSské Mezki¢i 135 3 oznameni 03.02.1 3894/10-
0 OR

12Kk, spoj. kolej mezi vyht. 38 a 40, 10c  37,38,40 Pst.4

(cast)

ValaSské Mezki¢i 390 2 oznameni 27.09.1 47635/10-
0 OR

18,20 62,67

ValaSské Mezki¢i 135 3 oznameni 12.11.1 49927/2012
2 -OZRP

10c(ast),12k,spojka 38-40 37,38,40

ValaSska Polanka sckleni 23.03.1 14668/11-
1 OR
¢ast nastupistu kol ¢.
3
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Horni Lide ¢

scEleni

26.07.1

néastupni hrana u kol.

5b

32118/2013
3 -OZRP

Dale si vramci kompetendD a.s. — 012 projednalo postradatelnoginyov ZST.

Vsetin.

3.5 Vleékari

Tabulka 14 - Osloveni viékari

zachovani rozsteni komodita prognéza
Vsetin
B.F.P Lesy a statky T.Bati (UP: 2835) Ano Ne fello 1
PROMED FOUNDRY a.s. (UP: 4504) Ano Ne Slévarenské&bky, Srot —
Jabfinka

Uhelné sklady ( UP: 3009) Bez vyjadeni
HORMANN Bysticka ( UP: 4400) Bez vyjadeni
PERAD Bysti¢ka ( UP: 3184) Nabidka k odprodeji ré&vo 1

ValaSské Mezici
Agropodnik a.s. Valasské Me&ii ( UP: Ano Ne Hnojiva 1
106)
Kiizan, Uredni povoleni: 0 Bez vyjadeni
UNITOOLS Valasské Metici (UP: 2757) | Odprodej Partr Zelezny Srot —
Uhelné sklady (UP: 3114) Bez vyjadeni
LUKROM (UP: 2760) Ano Ne Obiloviny, olejniny —
PARTR (UP: 3992) ANO Ne Srot —

Lhotka nad B&vou
DEZA Valagské Mezici (UP: 268) Ano Koleg. Chemie i

14

Hranice na Mora¥
Cement Hranice (UP: 4297) Ano Ne Cement -
CEZ Distribuce — rozvodna Hranice Nevi Ne Transformatory Nejasny
Utedni povoleni: 977 vyhled
REGENA Hranice, (UP: 4715) Ano Odkoupit Stavebni materidl —

0odCD

TONDACH Hranice (UP: 4841) Ano Ne Stavebniny Nejasny

28




~Studie proveditelnosti trati Horni Lide¢ st.hr. — Hranice na Moravé"“ A.1.2 Dopravni technologie

vyhled

RSPM Praha (UP: nema) Bez vyjadeni

Souwasti zpracovani SP jeéghled a vyhodnoceni stavu $. Vyjadeni vigkaru jsou
doloZena v dokladovéasti dokumentace. Z vyjéehi je patrno, Ze nejvice zatiZzenou
vleckou je DEZA Valaské Mefiti ve Lhotce nad Bwou ( UP: 268), jejichz
komoditou je chemie.

3.6 Piejezdova zabezp#ovaci z&izeni a mimaadné udalosti na nich

Cely Usek obsahuje velké mnozstvi Grovych KiZzeni s pozemni komunikaci. Tabulka
¢. 15 pedstavuje MU naigjezdech, ke kterym doslo v letech 2008 — 2014idle, Ze
pievazuje setnuti na pejezdu ( pechodu) chodce s vlakem. Vysledky byvaji tragicke.

Tabulka 155- MU na prejezdech 2008 - 2014 ( podklady poskytnuty BR)

Vznik MU Popis Misto MU

Zabezpeeni Km ID Usmrceni Lehce TéZce Skoda na
piejezdu piejezdu zrareni zdraréni DV

01.05.2013 Stietnuti vlaku Ex 129 s chodcem PZS P 8059, km 43.415 Vsetin A

19:01:00 na Zelezninim grechodu Jabfinka

PZS 43,415 P 8059 1 0 0 0

30.06.2010 Stretnuti vlaku Os 3203 s osobou pzs P 8059, km 43.415 Vsetin -

07:35:00 na gechodu pro §si Jabbinka

PZS 43,415 P 8059 1 0 0 700

07.01.2009 Stretnuti vlaku Pn 62103 s osobouPZS P 8049, km 15.162

23:02:00 na zelezrinim prejezdu Hustop€e nad Bévou - Milotice

nad Be&vou

PZS 15,162 P 8049 1 0 0 0

30.10.2008 Stietnuti vlaku Pn 47308 s osobninPZS P 8051, km 21.815 ValaSsKé

21:45:00 autem Meziti¢i - Lhotka nad Bé&vou

PZS 21.815 P 8051 0 0 0 50650
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Tabulka 166- Seznam pejezdi, zpisob jejich zabezpéeni

TeplicenB. z.
Hranice na M.m.
Skalka

Hranice na M.

30

Km Km
Km poloha Zlratky Stanovisté poloha poloha Poznamka
1 2 3 4 5 6

st.hr. SR/CR

Stielna z.

H.Lideé

Lidecko Ves z.

Lidecko z.

Luimiau Vs. z.

Valaiska Polanka

Leskovec z.

Vsetin

38.264; MK PZS3ZNI |DK Vsetin (38.264)
P 8060 H 1T
43.415; MK - pfechod pro pési PZS 3SNI  |DK Vsetin (43.415)
P 8059 51T
Jablinka - 37,556

37.308; L/57 PZS 3ZNI  |DK Jablinka (37.308)
P 8058 LT
36,255; IL/05732 (36.233)
P 8057 PZS 3ZBI |DK Jablinka

34.312; MK - piechod pro pési (34.312)
P 8056

PZS 3SBI  |DK Jablinka

33,243; L/57-036 DK Valadské (33.243)
P 8055 PZS3ZBI  |Meaifici

Bystiicka nz. - 32,630

%28;;?1 OI./05726-1 ‘ DK \.alasske (32.272)

PZS 37ZBI  |Memifici

Briov z - 29,610

27,704; L/57-052 DK Valagské (27.704)
P 8053 PZS3ZBI  |Meziici

Valasské Mezirici

24.233; IM/03561 DK Valasské (24.234)
P 8052 PZS 3ZNI  |Meziici LT
21.815: UK DK Lhotka (21.815)
P 8051 PZS3SNI  |nBee. 1T
Lhotka n.Bec.

18.889: UK DK Lhotka (18.889)
P 8050 PZS3SBI  |nBet.

Hustopece n.Bec.

15.162; /43911 DK Hustopece (15.162)
P 8049 PZS3SNI  |nBet. #) T
JMilotice n. Bec.

Spicky z.
ICemotin
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4. Popis a technologie zelezémich stanic

NiZe jsou popsany Zelezni stanice a infrastruktura,cetn® sowasné technologie
provozu. Data vychazi z podkiade ZDD.

4.1 Z&kladni udaje k preshraniinimu Useku

Zeleznéni hranéni prechod Luky pod Makytou - Horni Lidge tvalen pohraninimi
stanicemi Horni LidéleZici vCR a Luky pod Makytou leZici v SR a pohraniitrati.

Na pohranini trati mezi pohraghi stanici Horni Lidé a statni hranici se na GzeGR
nachazi zastavkai®tna, na Uzemi SR zastavky Lysé pod Makytou aestkel.

ZastavkaStielna lezi v km 23,660. Zastavka je ¢ekarnami pro cestujici u obou
tratovych koleji. U obou trgovych koleji jsou jednostranna &jgi nastupidt, u koleje

¢. 1 délky 140 m a u koleje. 2 délky 140 m. Fchod/ odchod na/ z nastugidt 1.
tratové koleje je podchodem. Dle GVD 2014/ 2015 jsowastavce katici/ vychozi
vlaky (uvedeny obraty): 3253/ 3200, 3241/ 3202,132204, 3245/ 3250, 3255/ 3242,
3205/ 3206, 3209/ 3210, 3249/ 3254, 3213/ 3256¢ [Elzastavka obslouzena 6 pary
osobnich vlak relace Puchov — Horni Lide

Pohranéni tra’® Horni Lidet - Luky pod Makytou je dvoukolejna, elektrifikovgna
napajena stejnostmou trakini soustavou s napim 3 kV, rozchod koleji je 1435 mm.
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Vyhledow Ize atekavat do r. 2017 ippnuti na slovenskéasti na dfdavou trakni
soustavu 25 kV. Styk soustav je uvazovan na staémiici.

Provoz na pohratini trati je pravostranny. Na Uzer@R je tra’ovy radiovy systém
SRD (TRS).

Statni hranice meziR a SR protina pohrafmi tra® v km 21,110 trat Pachov -Laky
pod Makytou - Horni Lide&

Pohranéni stanice Horni Lidelezi v km 27,645 tré@tPuachov - Luky pod Makytou -
Horni Lides, ktery je totoZzny s km 19,105 téaBylnice - Horni Lide€ - Vsetin.

V km 23,122 - 23,421 (portaly) jsou dbratove koleje vedeny ve dvoukolejném tunelu.
Na pohranini trati je trdové zabezpmvaci zdizeni 3. kategorie - obousnmy
trojznakovy automaticky blok v obou kolejich, seposem nassti vlakového
zabezpéova’e na trati i po hlavnich stamich kolejich. Oddilova nédstidla

automatického bloku nésti v tom snaru, v nimz je udlen tra’ovy souhlas.
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4.2 Zelezniéni stanice Horni Lidet

4.2.1 VSeobecny popis

Zeleznini stanice Horni Lidelezi v km 19,105 trati celostatni drahy Horni Lide

Hranice na Morag, tra’ je v filehlych mezistarinich Usecich dvoukolejna,

- je stanici pednostniho siru pro snér Horni Lides - Luky pod Makytou
po prvni trdové koleji,

— prednostniho skru pro smér Horni Lidet - ValaSska Polanka po druhé
tratové koleji,

— odbainou pro trd Bylnice - Horni Lide,
— prilehlou pro tr& D3 Bylnice - Horni Lidé,
. ptechodovou pohra#mi na ZSR.

Sidlem pednosty PO je stanice ValaSské M#&zi Stanice je obsazena vypéaw.

4.2.2 Vletky, GEelova kolejis® SZDC a kolejis& organizatnich slozekCD

Vlecky ve stanici nejsou. Pro nakladku/vykladku jsoanswvena smluvni mista —
manipul&ni kolej 7a, 9, 14. U koleje 14 je bé&ni rampa.
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4.2.3 Nastupisté

Ve stanici je 5 jednostrannych Utmwych nastupis (typ SUDOP) a nastup&t koleje

¢. 7 jednostranné Urdwve vrEjSi s pevnou nastupni hranou (typ Fischer):
- ukoleje¢. 7 vkm 19,015-19,179 o délce 164 m,
-~ ukoleje¢. 5v km 19,012-19,192 délky 180 m,
- ukoleji¢. 3 a3bvkm 18,968-19,407 délky 439 m,
- U koleje¢. 1 vkm 18,965-19,425 délky 460 m,
- U koleje¢. 2 vkm 18,963-19,425 délky 462 m,
- U kolejec¢. 4 vkm 19,003-19,463 délky 460 m.

Pristup na nastupidte pres urowiove rechody v kolejicke. 7, 5, 3, 1 a 2. istup do

budovy stanice @etre pristreSku ged powtrnostnimi vlivy) neni bezbariérovy

4.2.4 Koleje a jejich uréeni

Oliglz“jeem U(zjlélelfga Ohranteni koleje Ugel pouziti
Dopravni koleje

1 616 NV¢. 30 -S1 vjezdova, odjezdové aijezdna kolej, TV v celé délce, nastupist
la 182 ZV¢E. 35-Scla | vjezdova, odjezdova djprdnd kolej, TV v celé délce

2 839 NV¢. 39 -S2 | vjezdova, odjezdova afgezdna kolej, TV v celé délce, nastupist
3 221 Lc3 - S3 vjezdova, odjezdovéa aigezdna kolej, TV, nastupist

3b 251 Lc3b - Sc3b | vjezdova, odjezdova afgezdna kolej, TV v celé délce, nastupist
4 717 L4 - NV¢. 19 vjezdova, odjezdova aijjezdna kolej, TV v celé délce, nastupist
5 165 NV¢. 25 - S5 | vjezdova, odjezdova afgezdna kolej, TV v celé délce, nastupist
5b 137 Lchb - ZVe. 25 | vjezdova, odjezdova afjezdna kolej, TV v celé délce

6 670 L6 - NVE. 20 | vjezdova, odjezdova aijezdné kolej, TV v celé délce

7 157 ZV¢. 24 - ST | viezdova, odjezdova aijezdna kolej, TV v celé délce

8 597 NV¢. 33 - S8 | vjezdové, odjezdova aijezdna kolej, TV v celé délce

10 530 L10 - NV¢. 23 | vjezdova, odjezdové aijezdna kolej, TV v celé délce

12 74 ZV¢. 26 - S12 | vjezdova, odjezdovéa aijezdna kolej, TV v celé délce
12a 313 L12a - NVE. 26 | vjezdova, odjezdovéa atjezdna kolej, TV v celé délce

Manipulaéni koleje

3a 47 Sel5 - zarazedlq kusa kolej, TV v celé délce

4a 95 Sel2 - zarazedlq kusa kolej, TV v celé délce

4b 48 zarazedlo - Se28 kusa kolej, TV v celé délce

5c 103 zarazedlo - Se23 kusa kolej, bez TV

6a 65 Se9 - zarazedlo| kusa kolej, bez TV, pouze praely SZDC

6b 47 zarazedlo - Se29 kusa kolej, TV v celé délce

7a 180 Sel8 - Sell | odstavna kolej, bez TV

7o 177 Se22 - Se20 | odstavna kolej, TV v celé délce

8a 50 Se8 - zarazedlo| kusa kolej, bez TV, pouze praely SZDC

8b 55 zarazedlo - Sel3 kusa kolej, bez TV, pouze praaly SZDC
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9 187 zarazedlo - SelQ kusa kolej, nakladkova a vykladkova, bez TV

14 336 Se24 - Se2l | kolej s b@ni rampou a kolej. vahou, TV v délce 100 m od Se24
Spojovaci koleje

1b 44 NV &. 42 - Se26 | prajezdna kolej na polaneckém zhlavi, TV v celé délce

5a 61 Seld -NW. 2 | prijezdna kolej na klobouckém zhlavi, TV v celé délce

4.2.5 Zabezpdovaci z&izeni ve stanici

Stanice je zabezpena SZZ 3. kategorie - reléoveé zabeppaci zéizeni (RZZ), typ
AZD 71 sgislicovou volbou. Stanice je opaha EOV, vyjma vyhybky. 5.

4.2.6 Technologie provozu a vykony nakladni dopravy

Stanice disponuje vypravnim oprémim pro vozové zasilky ve vnitrostatni i
mezinarodni fepra¥. V ZST Horni Lid€ manipulace mistni z&te pravideld
neprobiha, avSak podle pelby je mistni z&¥ obsluhovana Mn 81121, 81122, 81125,
81126. Taktéz stanice ,ztratila“ vyznam jako polan prechodova stanice (PPS) —
odbaveni vliak CD Cargo probiha ve Valasském Migi a vlaky ges Horni Lidé
smér ZSR jedou ,na dvéru“. Ve stanici vlaky zastavuji z dopravnichivoda,
zakazovych dispozic na Slovenskiipadré vymény hnaciho vozidla padré pridani
piipieze). Stanice nedisponuje zasuvkovymi amedpignimi stojany. Zelezghi
stanice Hranice na Moravje ve smyslu fedpisu SZDC D33 zajmovou Zeleuni

stanici pro vojenskérppravy.

4.2.7 Personalni pofeba zanéstnanai

ZST Horni Lid& je trvale obsazena vyprém. Dozorce vyhybek a operator Zeleii

dopravy vykonavaiji sluzbu dle rozvhu sluzeb:

Personalni paéeba
vyprawi 5, 488 zarsstnance
dozorce vyhybek 1, 160 za&stnance
operéator ZD 2, 030 zartnance
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4.3 Zeleznini stanice Valasska Polanka

4.3.1 VSeobecny popis

Zeleznkni stanice Valadska Polanka leZi v km 28,795 teltstatni drahy Horni Lide

Hranice na Morag, tra’ je v filehlych mezistarinich Usecich dvoukolejna,

- je stanici pednostniho siru pro sndr ValaSska Polanka - Horni Lidle

po prvni trdové koleji,

- je stanici pednostniho siru pro smér ValaSska Polanka - Vsetin po

druhé tréove koleji.

yara

Sidlem pednosty PO je stanice ValaSské M#&zi Stanice je obsazena vypéaw.

4.3.2 Vletky, GEelova kolejis® SZDC a kolejis& organizatnich slozekCD

Vlec¢ky ve stanici nejsou. Pragpravce je smluvni misto — maniptiakolej¢.5. U této

koleje je taktéZ bini rampa.

NaloZeno| VyloZzeno
0 12
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4.3.3 Nastupisté
V ZST jsou ti jednostranna, Grdwva, panelova nastupis nastupni hranou:
- U koleje¢. 2 vnifrni v délce 245 m v km 28,695-28,940,
— U koleje¢. 1 vnifrni v délce 215 m v km 28,700-28,915,

- u koleje¢. 3 vrejsi v délce 130 m v km 28,695-28,825.

4.3.4 Koleje a jejich uréeni

Oznaeni Uzitetna - . ‘e e
koleje délka Ohranteni koleje Ucel pouziti
Dopravni koleje
1 437 Lcl-S1 vjezdova, odjezdova djprdna kolej, TV v celé délce, ndstupist
la 102 Lla - Scla vjezdova, odjezdovd djgrdna kolej, TV v celé délce
2 588 L2 - NV¢. 6 vjezdova, odjezdové aipezdna kolej, TV v celé délce, nastupist
3 325 ZVE. 7 -S3 vjezdova, odjezdové aijzdna kolej, TV v celé délce, nastupist
3a 123 NVE. 9 - Sc3a vjezdova, odjezdova d@jpedna kolej, TV v celé délce,
4 580 NV¢E. 11 - S4 vjezdova, odjezdova dijezdna kolej, TV v celé délce
Manipulaéni koleje

5 150 Se8 — Se7 VNVK, TV v celé délce, v zakladnbgel TV vypnuto
5a 36 Se9 - zardzedlo kusa kolej, bez TV, prelyi SZDC

4.3.5 Zabezpd&ovaci z&izeni ve stanici

Stanice je zabezpena SZZ 3. kategorie - reléové zabepvaci zdizeni (RZ2),
cestového blokového systéemuwislicovou volbou vlakovych a posunovych cest, typ
AZD 71. Vyhybky jsou opaeny elektrickymi obevy, vyjma vyhybek. 8, 9.

4.3.6 Technologie provozu a vykony nakladni dopravy

Stanice disponuje vypravnim opr&mim pro vozove zasilky ve vnitrostatniepra.
V ZST Valasska Polanka manipulace mistngézgtpravideld neprobiha, avdak podle
potieby je mistni z&F obsluhovana Mn 81121, 81122, 81125, 81126. Vjiktilgsou

umiseny 4 zasuvkové stojany.

4.3.7 Personalni pokeba zanéstnanai

ZST Valadska Polanka je refrzits obsazena vypraim.

Personalni pseba vypravi 5, 488 zamsstnance
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4.4 Zeleznini stanice Vsetin

4.4.1 VSeobecny popis

Zeleznini stanice Vsetin lezi v km 37,986 celostatni drétoyni Lidei-Hranice na
Moraw, tra je v pilehlych mezistardinich Gsecich dvoukolejna (v ZST je &ma
kilometraze trati - z&atek vyhybky. 53, km 38,378 = km 43,433),

- je stanici pednostniho siru pro snér Vsetin-ValaSska Polanka po prvni
tratové koleji,

- je stanici pednostniho siru pro snér Vsetin-Jahinka po druhé ttzové
koleji,

- odbanou pro tréd jednokolejnou D3 Velké Karlovice-Vsetin.

V Zeleznéni stanici slouzi ghem dne na Usdnim stavdle dispozini vypravki a
operator Zelezini dopravy. Venkovni vyprav spolu s dozorcem vyhybek, ktery je
uréen pro obsluhu pomocného stdia, sidli ve vypravni bud@év V Zeleznéni stanici
zastavuji vSechny dalkové vlaky osobni dopravyceel@lovensko — Praha. Stanice je
taktéz vychozi a kafici pro 2 pary rychlik do Prahy. Ve stanici je zajta gestupni
vazba mezi dalkovymi a regionalnimi vlaky, ne v3aidy ze/ do vSech sim.

V regionalni dopra¥ se zpravidla vlaky ze vSech &ri sjedou, dojde kiestupu a zase
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se vlaky rozjizdji. VSechny vlaky osobni dopravy jsou zde zastavujfranzitni

nakladni vlaky stanici projizg, pripadré jsou gedjizcny vlaky osobni dopravy.

4.4.2 Vletky, GEelova kolejis® SZDC a kolejist organizatnich slozekCD

Vlecky ve stanici nejsou. Pro nakladku/vykladku jsoanswvena smluvni mista

manipul&ni kolej 7a, 9, 14. U kolej& 14 je b&ni rampa.

Vlec¢ka B.F.P., Lesy a statky T. Bati Vsetirje do drahy celostatni zaésa ve stanici
Vsetin do kolejet. 8 (koncovym stykem vyhybky) vyhybkal 34 v km 37,901 a do
kolejec. 16 vyhybkow. 107 v km 37,810.

Vlecka PROMET FOUNDRY a.s. - Vsetinje do drahy celostatni zadésa ve stanici
Vsetin do kolejec. 2 koncovym stykem vyhybky. 52 v km 38,368. Do viky je
zaustna vigka TSR Vsetin jako pokra@ovani koleje¢. 1 od km 1,811 viky
PROMET FOUNDRY a.s. - Vsetin.

Vle¢cka DKV Olomouc, PP Vsetin(1.¢ast - kolejc. 25a) je do drahy celostatni zatinst
ve stanici Vsetin do koleje 25 koncem vyhybky. 29 v km 37,643 (0,000 km \diey).

Vlecka DKV Olomouc, PP Vsetin(2¢ast - kolej¢. 15 a areal) je do drahy celostatni
zaustna ve stanici Vsetin koncovym stykem vyhybky23 v km 37,548 (0,000 km
vlecky) a koncovym stykem vyhyblky: 36 v km 37,996 (0,000 km \diey).

Pro nakladku jsou tena smluvni mista — manipuaid koleje¢.10, 12, 25.

Vykony vle¢ek a manipulatnich mist

NaloZeno| VyloZzeno
B.F.P. Lesy a statky T.Bati Vsetin 32 0
DKV Olomouc, PP Vsetin 0 1
PROMET FOUNDRY a.s.-Vsetin 0 0
smluvni misto Vsetin 796 41
Vlecka TSR Vsetin 619 0
Celkem 1447 42

4.4.3 Nastupisté

Ve stanici je pt otewenych jednostrannych urdevych nastupiS s pevnou nastupni

hranou, povrch betonové desky:
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u kolejec¢. 1 v délce
u koleje¢. 2 v délce
u koleje¢. 3 v délce
u koleje¢. 4 v déice

u kolejec. 6 v délce

492 m, v km 37,630-38,122,
515 m, v km 37,607-38,122,
427 m, v km 37,676-38,103,
462 m, v km 37,654-38,116,

203 m, v km 37,654-38,116 §éh nastupist).

Pristupy na nastupidtu jednotlivych koleji je zajigh pres ti Groviiové dewné

piechody pimo z krytého prostoru vypravni budovy.

4.4.4 Koleje a jejich uréeni

Oznaeni

UZitetna

b délka | Ohranteni koleje Ugel pouZiti
Dopravni koleje
1 616 NV¢. 30 - S1 vjezdova, odjezdové ajezdna kolej, TV v celé délce, nastupist
la 182 ZV¢E. 35 - Scla | vjezdovd, odjezdovéa éjprdné kolej, TV v celé délce
2 839 NV¢. 39 -S2 | vjezdova, odjezdova aigezdnd kolej, TV v celé délce, nastupist
3 221 Lc3 -S3 vjezdova, odjezdova afjezdna kolej, TV, nastupist
3b 251 Lc3b - Sc3b | vjezdova, odjezdova aijezdna kolej, TV v celé délce, nastupist
4 717 L4 - NVE. 19 | vjezdova, odjezdova aijezdna kolej, TV v celé délce, nastupist
5 165 NV¢. 25 - S5 | vjezdova, odjezdova aigezdnd kolej, TV v celé délce, nastupist
5b 137 Lcbb - ZVe. 25 | vjezdova, odjezdova afjezdna kolej, TV v celé délce
6 670 L6 - NVE. 20 | vjezdova, odjezdova aijezdna kolej, TV v celé délce
7 157 ZV¢&. 24 - S7 | vjezdova, odjezdova aijezdna kolej, TV v celé délce
8 597 NV¢.33-S8 | vjezdova, odjezdova aijezdna kolej, TV v celé délce
10 530 L10 - NV¢. 23 | vjezdova, odjezdova ajjezdna kolej, TV v celé délce
12 74 ZV¢. 26 - S12 | vjezdova, odjezdova aigjezdna kolej, TV v celé délce
12a 313 L12a - NW¢. 26 | vjezdova, odjezdova agjezdna kolej, TV v celé délce
Manipulaéni koleje
3a 47 Sel5 - zarazedld kusa kolej, TV v celé délce
4a 95 Sel2 - zarazedld kusa kolej, TV v celé délce
4b 48 zarazedlo - Se2§ kusa kolej, TV v celé délce
5¢ 103 zarazedlo - Se23 kusa kolej, bez TV
6a 65 Se9 - zarazedlo| kusa kolej, bez TV, pouze praely SZDC
6b 47 zarazedlo - Se29 kusa kolej, TV v celé délce
7a 180 Sel8 - Sell | odstavna kolej, bez TV
70 177 Se22 - Se20 | odstavna kolej, TV v celé délce
8a 50 Se8 - zarazedlo| kusa kolej, bez TV, pouze praely SZDC
8b 55 zarazedlo - Sel3 kusa kolej, bez TV, pouze praéaly SZDC
9 187 zarazedlo - SelQ kusa kolej, nakladkova a vykladkova, bez TV
14 336 Se24 - Se2l | kolej s b@ni rampou a kolej. vahou, TV v délce 100 m od Se24
Spojovaci koleje
1b 44 NV ¢. 42 - Se26 | prijezdné kolej na polaneckém zhlavi, TV v celé délce
5a 61 Seld - N\WK. 2

prajezdna kolej na klobouckém zhlavi, TV v celé délce
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Oznaeni Uzitecna Ohranteni koleje Ucel poziti
koleje délka
Dopravni koleje
1 669 NV¢E. 47 - Scl hlavni kolej, vjezdova, odjezdova &grdna, TV, nastupist
la 1401 ZV¢. 4 - Lcla hlavni kolej, vjezdova, odjezdova ajgzdnd, TV, nastupist
2 667 NV¢E. 10 - L2 hlavni kolej, vjezdova, odjezdova d@jpedna, TV, nastupist
2a 1408 NVE. 3 - Lc2a hlavni kolej, vjezdova, odjezdova éjgzdna, TV, nastupist
3 576 Sc3 - N\W.44 vjezdova, odjezdové aigzdné kolej, TV, nastupist
4 397 Sc4 - Lc4 vjezdova, odjezdova éjprdné kolej, TV, nastupist
4a 170 Sc4a - L4a vjezdova, odjezdova &jgmdna kolej, TV, nastupist
5 522 Sch - NW. 43 vjezdova, odjezdova atjgzdna kolej, TV
6 362 Lc6 - NVe.21 vjezdova, odjezdova aiezdna kolej, TV, nastupist
6b 54 ZV .38 - L6b vjezdova, odjezdové aimzdna kolej, TV
Manipulaéni koleje
6a 74 Se8 - zardzedlo kusa, vytaznd, kolej pro poBuny celé délce
8 165 Se22 - Se27 odstavna praszatakladnich vlak, TV v celé délce
8b 76 Se37 - Se39 bez TV, podél koleje skladistni eamp
8c 51 Se40 - zarazedlg kusa vykladkova kolej , bez TV
9 448 Se20 - Se38 odstavna, TV v celé délce
10 165 Se23 - Se29 vSeobecna nakladkova a vykladkueg kez TV
11 432 Sel8 - Se36 odstavna pro osobni vigdkpiovoznim oSéeni, bez TV
12 234 Se21 - Se30 vykladkova kolej, bez TV
13 35 zarazedlo - Se35 kusa pro odstavovani
14 54 Sel4 - zarazedlg kusa pro odstavovani
15 404 Sel7 - Se33 vlka DKV Olomouc, PP Vsetin, provozovafélD
16 197 Sel5 - VK9 pro odstavovani a natkle,,B.F.P."
17 46 tatna - Se32 vigka DKV Olomouc, PP Vsetin, provozovateD
17b 71 Sel2 - HW.201 vigtka DKV Olomouc, PP Vsetin, provozovaD, TV v celé
délce, provozovatelD
19 100 Sel3 - zarazedlq kusa pro odstavovani
21 137 Sell - zarazedIg kusa pro odstavovani
23 41 Sel6 - zarazedlg kusa pro odstavovani
25 129 Se24 - Se26 sloZi$ha vieku DKV a neprovozovanou wWku, bez TV
25a 61 Sel9 - zardzedlo kusa, sda DKV Olomouc, PP Vsetin, provozova€iD

4.4.5 Zabezpedovaci z&izeni ve stanici

Stanice je zabezpena SZZ 3. kategorie - reléové zabepvaci zdizeni (RZ2),
cestového systému &slicovou volbou viakovych a posunovych cest, ty@DA71.
Stanicecast&né vybavena EOV — vyhybky. 1 — 16, 20, M1, 40, 41, 43 — 53.

4.4.6 Technologie provozu a vykony nakladni dopravy

Stanice disponuje vypravnim opré&mim pro vozové zasilky. V ZST Vsetin probiha
manipulace s jednotlivymi zasilkami mezi manigniani vlaky, W&etn® manipulace
mistni z&Ze. Vlakem je pak ptgbnd zatZz svézena - vlakem 81122, 81126 do
ValaSského Metici k dalSimu zpracovani. Manipdtam vlakem je taktéz \A, X
obsluhovana ttado Velkych Karlovic. Zbrojeni motorovych vizprobiha v arealu

DKV, kam jsou vozy po svémiipezdu odstaveny. Elektrické jednotkyistavaji u
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nastupi&t. Rychlikova souprava 852/ 853 jezdi soupravde ValaSského Mefiki,
kde probih& uklid a zbrojeni soupravy vodou. R&moalezitosti vraci zip do Vsetina.

Ve stanici vybudovanoipdtagci zaizeni v pétu 4 kusi ( koleje 4, 6, 9, 11, 15).

4.4.7 Personalni pokeba zanéstnanai

V rozsahu pdeby dopravnich za#stnand je ZST Vsetin obsazena dispodim a
venkovnim vypragim, dozorcem vyhybek a operatorem Zelézhdopravy:

Personalni paéeba
dispozEni vypra¥i 5, 451 zaréstnance
venkovni vypragi 5, 451 zansstnance
operéator ZD 2, 436 za¥stnance

dozorce vyhybek 2, 132 z@stnance
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4.5 Zeleznini stanice Jabiinka

4.5.1 VSeobecny popis

Zeleznini stanice Jabhka leZi v km 37,556 trati celostatni drahy Hornde: -

Hranice na Morag, tra’ je v filehlych mezistarinich Usecich dvoukolejna,

- je stanici pednostniho siru pro smér Jabftinka - Vsetin po prvni

tratové koleji,

- je stanici pednostniho siru pro snér Jablinka - ValaSské Mef#iki po

druhé trdové koleji.

4.5.2 Vle¢ky, Uéelova kolejist SZDC a kolejist organizatnich slozekCD

Vlecka Uhelné sklady Jailmhka je do drahy celostatni zatisd ve stanici Jabhka do
koleje¢. 3 vyhybkow. 11 v km 37,362.

Pro gepravce je weno manipuléni misto — koleg. 6.

Vykony vle¢ek a manipulaénich mist

NaloZeno| VyloZzeno
smluvni misto Jaihka 112 5
Uhelné sklady Jabhka 1 4
Celkem 113 9
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Vlecka HOFMANN Bysticka je do drahy celostatni zarsa v nakladisti zastavce
Bystricka do kolejec. 3 vyhybkou¢. 2 v km 32,728. Vigka PERAD Bysticka je do
drahy celostatni zadsta v nakladisti zastavce Byiska do kolejes. 3 vyhybkou¢. 3

v km 32,547.

Vykony vle¢ek a manipulatnich mist

NaloZeno | VyloZeno
HOFMANN Bysticka 0 0
PERAD Bysticka 1 0
smluvni misto Bysicka 77 1
Celkem 78 1

4.5.3 Nastupiste
Ve stanici jsou 3 Uratova jednostranna nastugis pevnou nastupni hranou:
- ukoleje¢. 1 vkm 37,505-37,753 o0 délce 248 m,
- U kolejec¢. 2 vkm 37,505-37,753 o0 délce 248 m,

- u koleje¢. 4 v km 37,505-37,635 o délce 130 m.

4.5.4 Koleje a jejich uréeni

Oznaeni UZitetna o n - o
koleje délka Ohranieni koleje Ucel pouZiti
Dopravni koleje
1 556 S1-NW. 13 vjezdova, odjezdovd aigzdnd kolej, TV, nastupist
2 549 NVE. 6 - L2 vjezdova, odjezdovd aigzdnd kolej, TV, nastupist
3 545 S3-NW. 11 vjezdova, odjezdova atjgzdna kolej, TV v celé délce
4 493 NVE. 7 -L4 vjezdova, odjezdova atjgzdna kolej, TV, nastupist
Manipulaéni koleje
6 523 Se7 - Sell vykladkova a nakladkova kolej, TV\sgtina zapnuto (147 m),
TV od ValaSského Me#ii vypnuto (236 m)
6a 44 Sel2 - zardZedld  kuséa kolej, bez TV, prelyiSZDC

4.5.5 Zabezpdovaci z&izeni ve stanici

Stanice je zabezpena SZZ 3. kategorie - reléové zabemvaci zdizeni (RZZ)
cestového blokového systéemwislicovou volbou vlakovych a posunovych cest, typ
AZD 71. EOV v ZST instalovan u vyhybek 1 — 6, 138-
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4.5.6 Technologie provozu a vykony nakladni dopravy

Stanice disponuje vypravnim opré&mim pro vozové zasilky ve vnitrostatniepra\.
V ZST Jablinka probiha manipulace mistni & manipulanimi viaky ( 81121/ 81222

v AX, 81125/ 81126, B, A). Stanice je op&tna 5 ks zasuvkovych stojan

4.5.7 Personalni po¥eba zanéstnanai
ZST Jablinka je nepetrzZitt obsazena vypraim.

Personalni paéeba

vyprawi 5, 488 zamsstnance
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4.6 Zeleznini stanice Valadské Me#i&i

4.6.1 VSeobecny popis

Zeleznini stanice Valadské Medii lezi v km 25,055 trati celostatni drahy Horni

Lide¢-Hranice na Morag, trat je v @ilehlych mezistardinich Usecich dvoukolejna,

- lezi v km 61,133 trati celostatni drahy Ostravavhianadrazi, uhelné
nadrazi-ValaSské Meiti, tra’ je v pilehlém mezistagnim Useku
jednokolejna,

- lezi v km 61,072 trati celostatni drahy ValaSsk&ie&-Kojetin, tra’ je

v prilehlém mezistarinim Useku jednokolejna,

- je stanici pednostniho siru pro smdr ValaSské Mezici-Jabhlinka po

prvni tra’ove koleji,

- je stanici pednostniho s#ru pro snér ValaSské Mef#ici-Lhotka nad
Becvou po druhé traové koleji,

- odbainou pro tré jednokolejnou D3 Roznov pod RadhagtValasské
Meziti¢i (km 0,000 = 25,055).
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4.6.2 Vle&ky, GEelova kolejis SZDC a kolejist organizaénich slozekCD

Vlecka K¥izan je do drahy celostatni zadsa ve stanici ValaSské Mégii do koleje
¢. 8 vyhybkowe. 41 v km 25,319.

Vlecka UNITOOLS CZ, a.s. ValaSské Mezti¢i je do drahy celostatni zagésa ve
stanici ValaSské Me#iti do vytazné koleje (na Ihoteckém zhlavi) vyhybkow1l v
km 24,061.

Vlecka Agropodnik, a.s. ValaSské Me#ii¢i je do drahy celostatni zadsa ve stanici
ValaSské Metzici do vytazné koleje (na lhoteckém zhlavi) vyhybkouAl v km
23,326 vytazné koleje.

Vlecka Uhelné sklady Valasské Me#i¢i odbauje z viegky UNITOOLS CZ, a.s.
ValaSské Mezici pokratovanim kolejet. 1 od km 0,197.

Vlecka LUKROM ValaSské Meziri¢i odbauje z vigky UNITOOLS CZ, a.s.
ValaSské Metzic¢i vyhybkou¢. ZN1.

Vlecka PARTR odbcuje z vigky UNITOOLS CZ, a.s. ValaSské Mégii
pokraiovanim kolejes. 3 od km 0,120.

Vlecka SCHOTT CR, a.s. - Valasské Mef¥i¢i je do dréhy regionalni zadst mezi
dopravnou RoZnov pod Radh&st a stanici ValaSské Mé#ii vyhybkou¢é. S1 v km
2,241.

Vlecka ARPETA Hrachovec je do drahy regionalni zadsa v nakladisti zastavce
Hrachovec do kolejé. 2 vyhybkow. 2 v km 3,322.

Vlecka HOFMANN Bystri¢ka je do drahy celostatni zadisd v nakladisti zastavce
Bystiicka do kolejes. 3 vyhybkowe. 2 v km 32,728.

Vlecka PERAD Bystricka je do drédhy celostatni zaésa v nakladisti zastavce
Bystticka do kolejes. 3 vyhybkow. 3 v km 32,547.

Ugelové kolejis& Ceskych drah, a. s., DKV Olomouc - PJ Valasské Ma4i -
Kolejisté DKV (dale jen kolejigt DKV)

Kolejist¢ DKV je zausténo do celostatni drahy Horni Lile Hranice na Morayv v
ZST Valasské Metici zasatkem vyhybkye. 91 v km 24,457 a je déle zafrsb do
koleje¢. 35 koncem vyhybky. 23 v km 25,319. DalSi zagsi jsou koncem vyhybky
¢. 202 v km 25,196 a koleji 43 v km 25,229. Stavebni délka koleji je 3 709 m.

Pro grepravce jsou @ena smluvni mista — kolefe 12, 14, 16, 18. U koleje. 12 je
otewena b@éni rampa, u kolejé. 14¢elni rampa.

Kolejova vaha je na kolefi. 10, stejg tak obrysnice.
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Vykony vle¢ek a manipulaénich mist

NaloZzeno | VyloZzeno

Agropodnik a.s. ValaSské Megii 0 70
ARPETA Hrachovec 0 0
DKV Olomouc, PJ ValaSské Me&#ii 6 15
DKV Valasské Medici 16 26
DPOV, a.s. ValaSské Mée&ii 0 0
Logistické sluzby - DS ValaSské Mez 0 0
LUKROM ValasSské Mex#ici 222 0
PARTR 500 6
SCHOTT CR, a.s. - ValaSské M#zi | 0 0
Uhelné sklady ValaSské Meiii 0 0
UNITOOLS CZ a.s. ValaSské M¢g#ii | O 0
VNVK ValaSské Meii¢i 61 59
Celkem 805 176

4.6.3 Nastupist
Ve stanici jsou 3 Uratova jednostranna nastugi® pevnou nastupni hranou:
- ukoleje¢. 1 vkm 37,505-37,753 o0 délce 248 m,
- U kolejec¢. 2 vkm 37,505-37,753 o délce 248 m,
- u kolejec¢. 4 v km 37,505-37,635 o délce 130 m.

Zeleznkni stanice je bezbariéréwpiistupna, mait krytd mimourowiova nastupidt
spojena vzajentpodchodem:

1. nastupis€ - kryté jednostranné v km 24,996 - 25,150, délkd in (z toho 67 m
nezasteSeno) se nachazi u kolejeB. Richazi se k &mu z vestibulu stanice.

2. nastupisg - kryté ostrovni nastupiSimezi kolejemi¢. 4 a 6 v km 24,955 - 25,155,
délka 200 m. Fchod a odchod podchodem.

3. nastupise - kryté ostrovni nastupiSimezi kolejemi¢.1 a 2 v km 24,955 - 25,284,
délka 329 m (z toho 129 m nezaseno). Hchod a odchod podchodem.

Nastupist 1 - 3 jsou vzajemhspojena na obou koncich ummwymi piechody, které

mohou pouzivat pouze manipéthd voziky a pi poruse ploSin v podchodu osoby osob
s omezenou schopnosti pohybu a orientace za daguaangstnance dopravce.
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4.6.4 Koleje a jejich uréeni

Kolej Uzitekna | Omezena polohou Ucel pouziti a jiné poznamky
gislo délka v m
dopravni koleje
1 708 S1-NW. 76a hlavni kolej, vjezdov4, odjezdova &jprdna, nastupi§t TV
2 539 S2 - NW. 52 hlavni kolej, vjezdova, odjezdova djpedna, nastupi§t TV
2b 93 Sel5A - NW. 73 | vjezdova a odjezdova aimzdna, na lhoteckém zhlavi, TV
3 694 NV¢. 9-L3 vjezdova, odjezdova aipezdnd, nastupi§t TV
4 557 S4 - NWe. 63 hlavni kolej od HostaSovic, viezdova, odjezilavpiijezdna,
nastupist, TV
5 620 S5 - NWe. 69 vjezdova, odjezdové aifezdnd, TV
6 572 S6 - NWe. 63 vjezdova, odjezdova aijgzdna, nastupi§t TV
7 607 S7 - N\WE. 66 vjezdova, odjezdova aipgzdna, TV
8 189 S8 - Z\E. 37 hlavni kolej trat Roznov pod Radha%n - ValaSské Me¥ici,
vjezdova, odjezdova algezdna, nastup, bez TV
8a 88 Sel3 - NWK. 59 | piljezdna kolej, variantni cesta, bez TV
8b 88 Sel4 - NW. 59 | hlavni kolej trat RoZznov pod Radhash - ValaSské Metici,
na roznovském zhlavi, vjezdova, odjezdovaiggadna, bez
TV
8c 83 Sel7-2Z\. 79 | hlavni kolej trat Roznov pod Radha3n - ValaSské Metici,
na roznovském zhlavi, jezdna, bez TV
9 562 S9 - NWe. 61 vjezdova, odjezdova aigzdna, TV v celé délce
11 534 S11 - NW. 58 vjezdova, odjezdova aigzdna, TV v celé délce
13 400 S13 - NW. 55 séad’'ovaci kolej, odjezdova, TV v celé délce, zakaz
odstavovani HV na volnou kolej*
13a 91 NV ¢&. 55b - Se23 | mijezdna kolej, variantni cesta, TV v celé délce
15 385 S15 - NW. 53 séad’ovaci kolej, odjezdova, TV v celé délce, zakaz
odstavovani HV na volnou kolej*
17 327 S17 - NW. 51 séad’ovaci kolej, odjezdova, TV v celé délce, zakaz
odstavovani HV na volnou kolej*
19 331 S19 - NW. 50 s@éad’'ovaci kolej, odjezdova, TV v celé délce, zakaz
odstavovani HV na volnou kolej*
21 226 NV¢. 33-1L21 stad’'ovaci kolej, odjezdova, TV v celé délce, zakaz
odstavovani HV na volnou kolej*
23 540 NV¢. 33 - L23 stad’ovaci kolej, odjezdova, TV v celé délce, zakaz
odstavovani HV na volnou kolej*
25 529 NV¢. 32 - L25 stad’ovaci kolej, odjezdova, TV v celé délce, zakaz
odstavovani HV na volnou kolej*
27 534 NV¢. 30 - L27 stad’'ovaci kolej, odjezdova, TV v celé délce, zakaz
odstavovani HV na volnou kolej*
29 506 S29 - N\W. 68 s@éad’'ovaci kolej, odjezdova, TV v celé délce, zakaz
odstavovani HV na volnou kolej*
31 503 S31-NW. 65 séad’ovaci kolej, odjezdova, TV v celé délce, zakaz
odstavovani HV na volnou kolej*
33 482 S33 - NW. 60 séad’ovaci kolej, odjezdova, TV v celé délce, zakaz
odstavovani HV na volnou kolej*
manipulaéni koleje
da 147 zardzedlo - Se8| kusa kolej, odstavna - soupfiawy celé délce
10 176 Vk2 - ZV¢. 54 odstavna, bez TV
10a 96 NV ¢. 57 - NVE. | odstavna pro zét sneér Roznov pod Radhaodn, bez TV
82a
10b 72 NV & 57 - NV¢. 80| odstavna pro z& sneér Roznov pod Radhadh, bez TV,
10c 86 NV &. 54 - NV¢. 78| odstavna pro zék smeér Roznov pod Radhadn, bez TV
12 227 ZV &, 40 - NVeE. 74| skladistni, bez TV
12 kuséa 31 zarazedlo - N\¢. | kusa kolej, odstavna, bez TV,
40
14 40 zarazec;lg - N\ kusa kolej, nakladkova a vykladkov&Ini rampa, bez TV
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16 171 zarazecél; - NV, kusa kolej, nakladkova a vykladkova, bez TV
18 161 zarazedlo - N\W. | kusa kolej, nakladkova a vykladkova, mechatizadizeni
62 pro vykladku, bez TV
20 161 zarazedlo - N\W. | kusa kolej, nakladkova a vykladkova, mechatnizadizeni
62 pro vykladku, bez TV
33a 29 NV¢. 23 - kusa kolej, bez TV
zarazedlo
vytazna 381 zarr%edlo -ZV¥. 1 o o .
svaFného 510 zara,zvedlo -Z\N. 6 vytaz,na,pro posun ze svazného pahrbku na kol€jg-33, TV
pahrbku 523 zarazedlo - Z\&. |V celé délce
10
vytalz na | 1220 Se36 - zarazedlg  vytazna pro posun na kbl&jit3-33, TV pouze v délce 78m
Ihotecké zhlavi ’
302 Se28 - zardzedlo| vytazna pro posun na kolgjitBa - 20, bez TV
vytazna ZV ¢. 308 - vytazna pro posun na koleji¢h101 a 102 kolejigtDKV -
M . 181 .
roznovské zarazedlo QV, bez TV
Zhlavi 65 Z;;;l:é;ii%?o- vytazna pro posun na kolepdKV - QV, bez TV
2a 52 zarazedlo - Sel3A odstavnd kolej pro elektriokémotivy, TV v celé délce
8 kusa 89 zarazedlo - Se6 | odvratna pro posun Zkyl&iizan, bez TV
33c 68 zarazedlo - Se29| odstavna kolej pro elektriokérotivy, TV v celé délce
43a 16 zarazedlo - Se7 odstavna kolej pro SZDC

Vysvétlivky:
* - s vyjimkou I. posunovaci lokomotivy

** [ - misto utené k pednostnimu odstavovani HV nezavislé trakeppavidelnych prostojich ve stanici
zabezpéené proti Uniku zavadnych latek do kolejového &zorpni textilii

4.6.5 Zabezp&ovaci z&izeni ve stanici

Stantni zabezp&ovaci z#izeni je obsluhovano mistnZST Valadské Me#iki je

vybavena reléovym zabezfmyacim z#ézenim 3. kategorie - reléové stamii

zabezpeéovaci za@izeni cestového systému ¢slicovou volbou, ficemz vzajemna
vazba se stadlem Stl je uskut@iovdna pomoci reléovych souhiamezi jednotlivymi

obvody. Obdob# je provedena vazba mezi DKV a stanici. Rozhodrié/iwy v ZST

ValaSské Metzic¢i opateny EOV.

4.6.6 Technologie provozu a vykony nakladni dopravy

Stanice disponuje vypravnim oprémim pro vozové zasilky ve vnitrostatni i
mezinarodni fepras¥. Sdad’ovaci stanice disponuje svaznym pahrbkem s kolgjovo
pneumatickou brzdou. Vlaky jsou trasovany na kotejé — 13, kde jsou vozmistry a
zanestnanci tranzita prohlédnuty. Naslédmmoci lokomotivyt. 742 jsou vytazeny do
vytazné koleje svazného pahrbkuiggpkolejové brzdy spousty k rozazeni. Ostatni

vozy jsou pestaveny do s#nové skupiny pimo. Po manipulaci s vozy araeenim
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nového vlaku, je tato soupravéeptavena na koleje 7 — 13. Dojde kivéSeni vozidla
a potebnym Gkoim dle vnitnich gredpigi CD Cargo a SZDC. Nasledlak odjizdi.

Zeleznini dopravceCD Cargo nabizi i@pravu zboZi idm zakaznikm, ktei nemaji
dostaténé objemy zboZzi na to, aby mohli vypravit uceleteky. Podle dostupnych
GUdaji se peprava jednotlivych vozovych zasilek podili na oelfch trzbach
spole&nosti 38 % a z hlediska objemu je to cca 25-30 tjltj. 36 % z celkovych
piepravenych tun zboZzi (za cel@iR). Z hlediska nakladse jedna o nasoy zpisob
piepravy, u kterého je vyssi podil lidské prace -ladk nac¢innost séad’ovacich stanic
a na vlakovy doprovod manipulzich vlaki. Proto tuto sluzbu ve srovnatelnénsiftku
nenabizi Zadny jiny dopravce. S efektivitategrav jednotlivych vozovych zasilek se
potykaji i zahranini Zeleznini spravy4, v ramci koordinovaného postupu bylazaha
aliance Xrail sedmi evropskych Zelesmich gepravé, CD Cargo, CFL Cargo
(Lucembursko), DB Schenker Rail ¢Mecko), Green Cargo (Svédsko), Rail Cargo
Austria (Rakousko), SNCB Logistics (Belgie) a SBBr@o (Svycarsko), ktera pracuje
na zkvalitréni stavajici nabidky tim, Ze nagjednodusuje pouziti disponibilnich zdroj

a vyviji spolény systéntizeni kapacit.

ValaSské MeZici je vlakotvornou stanici, strovy bod¢é. 740. To znamen4, Ze se zde
roztazuji vozy uéené pro atrakni obvod a sestavuji se do vychozich maninitzh

vlaku, které obsluhuji jednotlivé Zelezni stanice.

V praméru se den& na spadovisti raadi cca 290 vaz Nejedna se jenom 0 vozové
zasilky, mohou to byt vozy do/z opravy, prazdnéwodesilané k nakladce, prazdné
vozy preprava ¢i zahranéni prazdné vozy, které se vraceji na domovskowzagale

Smerovych koleji je 11 ( z toho jedna zalozni) a jsguzivany nasledown
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vvvvv

Tabulka 17 - Uréené koleje, relace a obsazeni koleji v ZST Valasskieziri¢i

Vychozi vlaky, relace Kongici vlaky

Kolej  relace vlak Kolej viak

13 Kunovice-Lowka, Oséko 81160CBA 1 81191, 60120

15 Hranice na Moray 61021C - @ 7 gﬂgg gﬁg%
612020-A 62103 ’

17 Bysticka, Roznov p.Radh. 81191[CBA 9 45732
81141AXE

19 Olomouc hl.n. 61310A - ® 11 81151, 81155
613140- P

21 Lhotka nad B&/ou 81150C - ® 13 81140, 81161
811540-®

23 Zalozni

25 Ceskéa TFebova 61310A - d
613140- @

27 Ostrava levé nadrazi 61021C - ®
612020-A

29 Zilina-Teplika, Pluchov 45713C - @
45711A - @

31 Brno-Malongtice, Rerov 61200LC - A
612020-A

33 Jahlinka, Bylnice 81121AX
81125[BA

O konkrétnim pouziti jednotlivych koleji rozhoduyedouci sminy CD Cargo podle
okamzitych pateb dopravce.

Pro posun je planovana 1 posunovaci lokomotivaigigatrakce £.742), personalni
obsazeni 1/3 (1 strojvedouci, 1 vedouci posunwgssiqovéi zarazkéi). Lokomotivou

jsou provadny jak radici a vlakotvorné prace, tak obsluha manimitzh mist,

prilehlych vietek a viéky DEZA,a.s v Zst. Lhotka nad Beou (deng).

Patet vychozich viak: 11 /24hod (GVD 2014/2015)
Patet korticich vlaki: 9 /24hod (GVD 2014/2015)
Pctet tranzitnich s manipulaci: 2 /24hod (GVD 20048%)

Patet rozposunovanych vaz290 vz /24hod (GVD 2014/2015)

52



~Studie proveditelnosti trati Horni Lide¢ st.hr. — Hranice na Moravé"“ A.1.2 Dopravni technologie

Vychozi Pn vlaky jsou sestavovany do statieska Febova, Brno Malortice,
Ostrava hl.n. ONV a Zilina Tegka. Razeni viak je provadno jest i dale do skupin

dle aktualnich pozadaikpro vlakotvorbu naifslusné obdobi GVD.

U nakladnich vlak Nex 47306, Nex 47307, Nex 48358, Nex 48359, Pnl35Pn
48738, Pn 48739, Pn 45711 je v ZST pravagieprah ze stejnos#nmného vozidla na

vozidlo vicesystémové a obragen

Ze stanice jsou Mn vilakem obsluhovany ramena dotisky, do Roznova pod
Radho&tm, Morkova hl.tr., Osika a Vsetin — Velké Karlovice - Horni Li¢le- Bylnice
— Vlarsky pasmyk — Slawin. Frekvence obsluh je planovana podle poptavky na
piislusny GVD (2, 3 a 5x/tyden). Obsazeni 1 lokomotiv742, personal 1/1

(1strojvedouci, 1vedouci posunu, 1 posuk@va

Stanice je vybavena Fgdtagcimi stojany (mezi kolejemi 4 — 6 v o 2 ks, dale 6 —
8). Zde dochéazi kiedtagni osobnich vax v zimnim obdobi. Pro lokomotivg'D
Cargo a.s. jsou dvagdtagci stojany u koleje 33b.

4.6.7 Personalni pokeba zanéstnanai

V rozsahu pdeby dopravnich zaestnand je ZST Valadské Metiti obsazena
vyprawimi | a ll, signalistou St1, dozorcem vyhybek, aierem Zelez®ni dopravy a

signalistou — brzdem na s&ad’ovacim nadrazi:

Personalni paéeba

Vyprawi | 5, 488 zamsstnance
Vyprawi Il 5, 488 zamistnance
signalista St1 5, 488 zastnance
dozorce vyhybek Stlll 5, 000 z&stnance

operator Zeleztini dopravy 4, 887 za¥stnance

signalista — brzda 3, 985 zarsstnance
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4.7 Zelezniéni stanice Lhotka nad Bé&vou

4.7.1 VSeobecny popis

Zeleznini stanice Lhotka nad Beou leZi v km 20,838 celostatni drahy dvoukolejné
trati Horni Lide& — Hranice na Moray

4.7.2 Vle&ky, GEelova kolejis SZDC a kolejist organizaénich slozekCD
Vlecka DEZA ValaSské Mezki¢i je do drahy celostatni zadsa ve stanici Lhotka
nad Beévou:

- do koleje¢. 6a z&atkem vyhybky. 8 v km 21,451,
- do koleje¢. 8 koncem vyhybky¢.14 v km 21,339,

- do koleje¢. 4 koncem vyhybky. 27 v km 20,450.

Vle¢cka RSM Olomouc, ZST Lhotka n.B&ou je do drahy celostatni zafisa ve
stanici Lhotka nad B&ou koncovym stykem vyhybky. 8 v km 21,421 z koleje.
6a, je ukoliena zaradzedlem v km 21,303. Slouzi jako opravndj k@kladnich voik
proCD Cargo, a.s. - SOKV Ostrava, praco¥i€pravny kolejovych vozidelirov.
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Vykony vle¢ek a manipulaénich mist

NaloZzeno | VyloZzeno

DEZA ValaSské Mezici | 2435 5717

Celkem

2435 5717

4.7.3 Nastupiste

Ve stanici je nastupi§tmezi kolejemit. 1 a 2 ostrovni, mimouréevé, v délce 260m,
typ Tischer s asfaltovym povrchem, z toho je 50nsti@@eno. Nastupidtneni

bezbariérov pristupné. Eistup na ostrovni nastupiSte dovolen pouze podchodem
s vystupem u vypravni budovy.

4.7.4 Koleje a jejich uréeni

elé

elé

Oznaeni Uzitetna - . -~ e
koleje délka Ohranieni koleje Ucel pouziti
Dopravni koleje

6a 824 mezi nagstidly | hlavni kolej s nastupi&i, trakéni vedeni v celé délce
Slall

6a 887 mezi nagstidly | hlavni kolej s nastupi&i, trakéni vedeni v celé délce
S2al2

6a 766 mezi nagstidly | vjezdova, pitjezdnd, odjezdova kolej, TV v celé délce
S3al3

6a 774 mezi nagstidly | vjezdova, pijezdnd, odjezdova kolej, TV v celé délce
S4al4

6a 741 mezi nagstidly | vjezdov4, pitjezdna, odjezdova kolej, TV v celé délce
S5alb

6a 679 mezi nagstidly | vjezdov4, pitjezdna, odjezdova kolej, TV v celé délce
S6alé6

6a 716 mezi nagstidly | vjezdova, pitjezdnd, odjezdova kolej, TV v celé délce
S7al7

6a 570 mezi nagstidly | vjezdova, pijezdna, odjezdova, odevzdavkova kolej, TV vc
S8al8 délce

6a 570 mezi nagstidly | vjezdova, piijezdna, odjezdova, odevzdavkova kolej, TV v ¢

S10alL10 délce
Manipulaéni koleje

6a 277 Se6- zarazedlo Kusé, vytazna kolej., TV v délée

6a 11 Seld - zarazedlg  Kusa, odvratnd kolej, TV v délée

6a 97 Se8 - zarazedlo Kus4, odvratna kolej, TV v délée

Spojovaci koleje
6a 44 Se7 - brana Spojovaci ¥k®va kolej, bez TV, provozovatel DEZA a.s.
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4.7.5 Zabezpedovaci z&izeni ve stanici

Stanice je zabezpena SZZ 3. kategorie - reléové zabenyaci zdizeni scislicovou
volbou (RZZ) cestoveho blokového systéemu s rychioshawstni soustavou.

V Zelezntni stanici instalovan EQOV na vSech vyhybkach, vyjmilaybky¢. 8.

Na obou zhlavich stanice navazuje stahiRZZ na reléové zabezfmraci z@izeni
vlecky DEZA a.s. ValaSské Meiéi, jizda vlaku na/z viky je zabezpgena

vzajemnymi ,souhlasy".

4.7.6 Technologie provozu a vykony nakladni dopravy

Stanini technologie je Uzce spjata sdkeu DEZA a.s. Stanice je vychozi a kKdoi
pro rékolik vlaki nakladnich dopravic( dnes kowici vlaky: Mn 81154 z ValaSského
Meziti¢i, Pn 45748 z Méovce, vychozi: Mn 81155, Pn 45749). Ostatni vlagguj
projizdkjici nebo s kratkym pobytem. Zasuvkové ardtedid@ci stojany ve stanici

nejsoul.

4.7.7 Personalni pofeba zanéstnanai

ZST Lhotka nad B&/ou je nepetrzitt obsazena vypraim.

Personalni péeba

vypraki 5, 488 zamsstnance
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4.8 Zelezniéni stanice Hustopé&e nad Be&vou

4.8.1 VSeobecny popis

Zeleznéni stanice Hustoge nad Bévou lezi v km 15,379 trati celostatni drahy Horni

Lide¢ - Hranice na Moray, trat’ je v pilehlych mezistariinich Usecich dvoukolejna,

- je stanici pednostniho siru pro snér Hustopée nad Beévou - Lhotka

nad Be&vou po prvni tréové koleji,

- je stanici pednostniho siru pro snér Hustopée nad Bévou - Hranice
na Mora¥ mésto po druhé ttaové koleji.

4.8.2 Vlegky, G&elova kolejis SZDC a kolejist organizaénich slozekCD

Ve stanici nejsou.

4.8.3 Nastupist
Ve stanici jsou Urasova, jednostranna nastuist
- ukoleje¢. 1 o délce 135 m, typ SUDOP,
- ukolejec. 2 o délce 135 m, typ SUDOP.

Pristup na nastupi&je pres urowoveé gechody.
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4.8.4 Koleje a jejich uréeni

Oznaeni Uzitetna Ohranteni koleje Ucel poziti
koleje délka
Dopravni koleje

1 535 mezi nagstidly S1 a L1 hlavni kolej s nastupst, trakni vedeni
v celé délce

2 556 mezi nagstidly S2 a L2 hlavni kolej s nastupst, trakni vedeni
v celé délce

3 559 mezi nagstidly S3 a L3 vjezdova, pjezdna, odjezdova kolej, TV
v celé délce

4 485 nadmeznik vyhybky.7 a L4 vjezdova, filezdnda, odjezdova kolej, TV

Manipulaéni koleje

6 259 VK1 - zarazedlo Kusa, vykladkovéa a nakladkooigjk TV

vypnuto v zakl.poloze

4.8.5 Zabezp&ovaci z&izeni ve stanici

Stanice je zabezpena SZZ 3. kategorie - reléové zabempaci zdizeni (RZZ) s
rychlostni nawstni soustavou stelnych naestidel, ovladano z ovladaciho pultu
umisténého v dopravni kancéldZST Hustopée nad Beévou. EOV Zizen u viech

vyhybek, vyjma misté prestavované vyhybek 7, 7A.

4.8.6 Technologie provozu a vykony nakladni dopravy

Stanice ma jako VNVK 6. stami kolej, nedochazi zde vSak k Zzadnym manipulacim
s vozy. Jednou za den dojeden vlak Mn 81150, kibrgaci zgt na Mn 81151. Ostatni
technologie stanice je velice jednoduchd, viakystamici projizdi, fipadré zastavuji

s kratkym pobytem. V stanici jsou instalovany z&awé stojany v p&tu 5 ks (1

Ihotecké zhlavi, 1 hranické zhlavi, 3 u manigaiah prostor a vykladkové koleje).

4.8.7 Personalni pokeba zanéstnanai

ZST Hustopée nad Bévou je nepetrZitt obsazena vypraim.

Personalni paéeba

vyprawi 5, 488 zarsstnance
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4.9 Zeleznini stanice Hranice na Moraw mésto

4.9.1 VSeobecny popis

Zeleznéni stanice Hranice na Moravmésto lezi v km 4,274 celostatni drahy
dvoukolejné trati Horni Lide— Hranice na Moray
4.9.2 Vletky, Ugelova kolejist SZDC a kolejist organizatnich slozekCD

Ve stanici nejsou.

4.9.3 Nastupisté

Ve stanici se nachazeji tiroviitova nastupist U koleje¢.1 a 2 se jedna o typ Sudop
v délce 120m, u kolej&3 je sypané nastupiss délkou 200m.

4.9.4 Koleje a jejich uréeni

Oznaeni Uzitetna Ohranteni koleje Ucel poziti
koleje délka
Dopravni koleje

1 550 mezi nasstidly S1 a L1 Hlavni kolej, TV v celé délce, ngstg

2 554 mezi nasstidly S2 a L2 Hlavni kolej, TV v celé délce, ngsti

3 527 mezi nasstidly S3 a L3 viezdova, pjezdna, odjezdova kolej, T
v celé délce, nastupét

4 549 mezi nagstidly S4 a L4 vjezdova, pjezdna, odjezdova kolej, T
v celé délce

Manipulaéni koleje
5 412 z&éatek vyhybkye.4 — konec | Kusa, zakladkova a vykladkova kolej, bez TV
kusé koleje
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5a

19

nameznik vyhybky.4 — konec
kusé koleje

Kusa kolej bez TV

4.9.5 Zabezp&ovaci z&izeni ve stanici

Stantni zabezp#ovaci z#izeni (SZZ) — 3.kategorie - reléové AZD 71A, ovladaz
ESA 11 (elektronické stadlo) z JOP (jednotné obsluzné pracayist

4.9.6 Technologie provozu a vykony nakladni dopravy

Stanice neméa Zadné maniptia misto, nedochazi zde k Zzadnym manipulacim s.vozy

Ostatni technologie stanice je velice jednoduchdkyve stanici projizdi, ifpadre

zastavuji s kratkym pobytem. Mezi stanicemi HrameeMora¥ mésto — Hranice na

Moraw se nachazi odidka Skalka (km 1,828) — obsluha &g Cement Hranice a.s.

probih& ze stanice Hranice na Mafav

4.9.7 Personalni pofeba zanéstnanai

ZST Hranice na Moraymésto je nepetrZits obsazena vypraim.

Personalni péeba

vypraki 5, 488 zamsstnance
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4.10Zeleznini stanice Hranice na Moraw

4.10.1 VSeobecny popis

Zeleznéni stanice Hranice na Mor&avezi v km 211,820 trati celostatni drahy Bohumin
-Prerov, kterd je v filehlych mezistariinich Usecich dvoukolejna.

Je stanici:
. prednostni pro st do ZST: Drahotu$e - 2.tlavou kolej;
- Polom - 1.tréovou kolej;
- odbaka Skalka - Hranice na Morawésto - 1.tréiovou kolej;

-~ odbanou v km 212,554 dvoukolejné trati Horni L&de Hranice na

Moraw,

4.10.2 Vlegky, G¢elova kolejis® SZDC a kolejis& organizatnich slozekCD

Vle¢cka RSPM Praha - vigka Hranice je zaustna do kolejis viecky REGENA
Hranice d¢ma konci Kizovatkové vyhybkye. M13 v km 211,946 a v km 211,947 a
koncem vyhybkyé. M14 v km 212,014. Déle je Wka pokr@&ovanim koleje SZDC
Olomoucé.9b od km 212,025 do KKK (konce kusé koleje).
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Vletka CEZ distribuce a.s. - rozvodna Hranice- zasatek vieky je v km 0,538 jako
piimé pokr&ovani kolejegislo 102.

Vlecka Cement Hranice odba@uje vyhybkougislo H3 v km 1,799 z 2.tftavé koleje na
Siré trati mezi ZST Hranice na Moraa ZST Hranice na Moramésto. Zaatek vigky
je na konci vyhybky. H3 v km 1,832. Z této vy odbauje vyhybkowislo H4, v km
0,145, z kolejeislo 1a viéka TONDACH Hranice.

Ve stanici Hranice na Moraysou koleje celostatni drahy ve vlastniofidskych drah

a.s.:

Vle¢cka REGENA Hranice je zaustna do celostatni drahy Bohumin teRov koncem
vyhybky ¢. M4 v km 212,169, koncem vyhybky. M7 v km 212,119 a koncem
vyhybky ¢. M8 v km 212,096. Do vl&ky jsou zausiny vyhybkou¢. M11a/b kolejet.

9a ac. 9b a vyhybkow. M14 kolej¢. 11s provozovatele drahy celostatni ve vlastnictvi
CR a vyhybkou¢. M13 a vyhybkow. M14 je zalsiha vieka RSPM Praha-vietka

Hranice.

Vlecka RSM Hranice na Moravé je zaustna do celostatni drahy BohumiieRov
koncem vyhybky. 26 v km 212,271 a koncem vyhybky2A v km 212,732.

Vykony vle¢ek a manipulatnich mist— data za rok 2014 poskytnuty spwlestiCD

Cargo a.s.
NaloZzeno| VyloZeno

Cement Hranice 1936 2822
CD, Zasobovaci centrum - Hranice naM 68 40
CEZ Distribuce, a.s. - rozvodna Hranice 0 0
OMZ Opravna ndficich zdizeni Hranice| 4 6
Regena - Hranice na M. 59 63
RSPM Praha - vika Hranice 3 0
SDC Olomouc - Hranice na M. 0 9
TONDACH Hranice 0 0
VNVK 15, 17 kolej Hranice na M. 50 51
VNVK 19 kolej Hranice na M. 264 0
VNVK 29. kolej, Cajkarna Hranice na M.273 11
VNVK 8. kolej Hranice na M. 1 0
Celkem 2658 3002
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4.10.3 Nastupisté

Ve stanici jsouif nastupist:

- nastupist - u kol. ¢. 13, vrEjSi nastupisdt typu SUDOP délky 300 m,
zasteSené v délce 21 m,

- 2. nastupi&t - mezi kol.¢. 7 a 9, ostrovni nastupidtypu SUDOP délky
440 m, zadeSené v délce 200 m,

- 3. nastupi&t - mezi kol.¢. 1 a 2, ostrovni nastuptstypu Tischer délky
440 m, zaseSené v délce 200 m.

Na 1.nastupigt je pgichod z vestibulu, ktery je s 2. a 3. nastupstvzajems
propojen podchodem.

4.10.4 Koleje a jejich uréeni

Oznaeni Uzitetna Ohranteni koleje Ucel poziti
koleje délka
Dopravni koleje
1 723 na¥stidla S1 - L1 vjezdova, odjezdova adjezdna kolej, TV
2 727 névstidla S2 - L2 vjezdova, odjezdova dijezdna kolej, TV
3 734 né¥stidla S3 - L3 vjezdova, odjezdova dijezdna kolej, TV
4 666 navstidla S4 - L4 vjezdova, odjezdova dijezdna kolej, TV
5 652 na¥stidla S5 - L5 vjezdova, odjezdova adjezdna kolej, TV
6 640 na¥stidla S6 - L6 vjezdova, odjezdova djezdna kolej, TV
7 673 né¥stidla S7 - L7 vjezdova, odjezdova dijezdna kolej, TV
9 628 né¥stidla S9 - L9 vjezdova, odjezdova dijezdna kolej, TV
11 586 navstidla S11-L11 vjezdova, odjezdova d@jpedna kolej, TV
13 380 na¥stidlo S13- naistidlo L13 | vjezdova, odjezdové aijggzdna kolej, TV
21 530 na¢stidla S21- L21 vjezdova, odjezdova aijpedna kolej do/z ZST
Hranic na Moray mésto a Drahotuse, TV
23 471 navstidla S23 - L23 vjezdova, odjezdova djpedna kolej do/z Hrani
na Mora¥ mésto a DrahotuSe, TV
25 417 na¢stidla S25 - L25 vjezdova, odjezdova aijpedna kolej do/z ZST
Hranic na Moray mésto a DrahotuSe, TV
Manipulaéni koleje
5a 184 né¥stidlo Se20 - KKK Kusa, odstavna kolej, TV v cetdat
8 305 né¥stidlo Se22 - Vk7 ze severni strany odstavna, znijizstrany
nakladkova, TV ze severni strany v délce 100 m
15 193 navstidlo Se24 - KKK kusa, nakladkova a odstavna kdtegni rampa,
TV v celé délce, v zakladni poloze ,vypnutQ"
trvale TV zapnuto - jen koncovka ze severni stra
17 32 NV31 - KKK kusa odstavna, kolgjelni rampa, TV
19 161 NV31 - KKK kusda, vSeobeé&nnakladkova a vykladkova kole
bez TV
27 153 navstidlo Sel7 - Nv42 odstavna kolej, TV v celé délce
29 100 Z\V26 - NV41 vSeobeé&makladkové a vykladkova kolej, bez T
29a 240 NV D1 - NV D2 nakladkovéa kolej a vykladkova &pl,cajkarna),
bez TV, kolej RSM
29b 240 NV D1 - NV D2 nakladkova kolej a vykladkova &pl,cajkarna™),
bez TV, kolej RSM
29c 135 KKK - UVkl kusa, vykladkova kolej (,uhelnd"),b&@V
33 115 NVM4 - NV43 odevzdavkova kolej pro MTH, bez TV
35 101 NVM7 - NV44 odevzdavkova kolej pro MTH, bez TV
35 101 NVM7 - NV44 odevzdavkova kolej pro MTH, bez TV
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41 216 NV1A - na¢stidlo Se9 kusa, vytazna kolej, TV v celé délce
47 315 NV54 - NV75 kusa odstavna kolej, bez TV
49 315 NV54 - NV75 kuséa odstavna kolej, bez TV
51 415 navstidlo Se46 - NV76 kusa odstavna kolej, bez TV
53 222 NV57 - NV73 odstavna kolej, TV v celé délce
7a 19 néaéstidlo Se49 - KKK kusa, odvratna kolej, TV v celak
101 93 nastidlo Se21 - NVR1 mnirenska kusa kolej, bez TV
102 118 NVR2 - brAna NS &mirenska kusa kolej, bez TV
15a 47 KKK - nawstidlo Se42 odstavna kusa kolej, bez TV
17a 23 KKK - nawstidlo Se44 kusa, odstavna kolej SZDC ST, bez TV
55 222 NV57 - NV73 odstavna kolej, bez TV
Spojovaci koleje
2la | 59 | naestidlo Sel5-nav.Sel | TV v celé délce

4.10.5 Zabezpdovaci z&izeni ve stanici

Stantni zabezp&vaci zdéizeni (SZZ) — 3.kategorie ESA 11 (elektronické &tiw)
obsluhované z JOP (jednotné obsluzné prac)viBDZ (dalko¥ ovladané zazeni
CDP Rerov) je zéizeni 3. kategorie s moznostiegani obsluhy na mistni ovladani.
Zabezpéovaci z@izeni Odboky Skalka je ovladano z ESA 11 - JOP dakavCDP

Prerov, (i predani na mistni obsluhu SZZ z ZST Hranice na Morav

4.10.6 Technologie provozu a vykony nakladni dopravy

Zeleznkni stanice Hranice na Mor&ye dnes obsazena jednou posunovaci lokomotivou
nezavislé trakcé.742, personalni obsazeni 1/0 (1 strojvedouci a&dowci posunu).
Prace v dennich a twich snénach. Posunovaci lokomotiva provadi zpracovarizeat
ucelenych viak a zatZe odvSované/pvéSované z Pn vlak pro obsluhu
manipul&nich mist a viéek, zejména obsluhu ey Cement Hranice ( V81120,
81181, 81182, 81183). Také provadi obsluhu Zsth@tee. Stanice dnes neumoje

piedjeti viaki délky 740 meit. Dale je zde pawtatek levostranného provozu

nastupit neodpovidaji dopravnim gebam.

Zeleznini stanice Hranice na Mor&je dnes staniciipdevsim tranzitni. Z hlediska
osobni dopravy zde zastavuji vSechny vlaky osobpraly, vyjma vliak Super City.
NejzatiZze®jSimi kolejemi ve stanici jsou koleje 1 a 2, kde je sdiiovana veSkera
doprava 2. a 3. tranzitniho koridoru. Kotejl je zatizena z 84%, kol&j2 z 96%, kolej
¢. 3—23 %, kolef. 4 —55 %, 5 —-13 %, 7 — 26 %, 9 — 25%. Dale jpazivany koleje
21, 23, 25. Tyto koleje jsou zaravelle Planu vlakotvorby kolejemi smovymi.
VyuZziti koleji prezentuje nasledujici tabulka. Jei aznozno vyist, Ze koleje slouZi

piedevsim pro viaky vigky Cement Hranice.

64



~Studie proveditelnosti trati Horni Lide¢ st.hr. — Hranice na Moravé"“ A.1.2 Dopravni technologie

Ve stanici je pracovist pohotovostniho vypra¥ho pro dalkovou obsluhu. Ma
stanovist v dopravni kancet§ pracovisé obsazeno néptrzit.

Tabulka 18 - Vyuziti SK 21 - 25 v ZST. Hranice na Mravé

Den | SK Viak Cas
25.1. - - -
26.1. - - -
27.1. - - -
28.1. - - -
29.1. - - -
30.1. - - -
31.1. - - -
1.2. 21 81180 9,51 h — vjezd z &g Cement
2.2. 21 145750 0,02 h — odjezd
3.2 21 81180 10,10 h — vjezd z skg Cement
4.2. 21 160334 1,03 h — odjezd
21 60300 19,31 -20,05h
5.2. 21 62101 9,41 -10,00 h
21 146980 12,59 h — vjezd
6.2. 21 81181 8,22 h — odjezd nacke Cement
7.2. 21 81181 8,06 h — odjezd na wku Cement
21 81180 8,26 h — vjezd z viky Cement
21 362103 11,37-11,47h
21 48358 20,39 h — pijezd
8.2. 21 81182 13,59 h — vjezd z skg Cement
9.2. 25 347856 3,58 h — odjezd
21 103332 7,24 h — odjezd sluz. vozidla SZDC
21 61202 13,24 - 13,54 h
21 160190 19,24 h — odjezd
10.2. 21 81181 8,08 h — odjezd na wku Cement
21 81183 8,51 h — odjezd na wku Cement

Tabulka 19 - Uréené koleje, relace ZST. Hranice na Mora¥

Vychozi vlaky, relace
Kolej  relace vlak
21 Olomouc hlavni nadrazi 60302E, ¢
613140- P
6030001- A
Ceska Tebova 60302E, &
613140- P
6030001- A
Valasské Mezici 60120C, @
621010-A
23 Rerov 61202 - A
Zakreh na Moray 60300LC - A
MM Hranice na Moray 81181C-®
811830- P
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cement
25 Ostrava levé nadrazi 63001A - E
61021A -E
60003E, ®
Studénka 63001A - E
60003E,

4.10.7 Personalni po¥eba zanéstnanai

V rozsahu pdeby dopravnich za#stnané je ZST Hranice na Mor&vobsazena ve

smen¢é pohotovostnim vypraym. Stanice je dalkavovladana z CDPierov.

Personalni paéeba

pohotovostni vyprasi 5, 488 zarsstnance
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5. Rozsah dopravy

5.1 Rozsah osobni a nakladni dopravy — stavajici stav

5.1.1 Daélkova osobni doprava

Dalkovou dopravu na této trati reprezentuji vialatelgorie Ex a R. Tyto vlaky jsou
vedeny po cely den ve 120" intervalu relace PraHaanice na Moray— Horni Lide& —
Zilina ( Zvolen). Okrajo¥ jsou jednotlivé spoje vedeny jako linka R z/do tfsa.
Vlaky zastavuji ve stanicich Hranice na MafaValasské Me#ici, Vsetin a Horni
Lide¢. Soupravy se skladaji lokomotiviady 380, pipadré 361.1 a 6 vozy (Apeer,
WRmee, BDsheer, Beer, 2x Bmpeer 61). Rychliky slodeny z hnaciho vozidiady
150.2 a soupravy 6 va4A, BDs, 3xB, Bd).

5.1.2 Regionalni osobni doprava

Regionalni osobni doprava je tena vlaky Os relace — Hranice na MaravStelna

Tyto vlaky Ize rozloZit do &kolika skupin:

- Vlaky Os, které jsou trasovany v celé relaci Hrama Mora¥ — Stelna

jezdi rekolikrat za den (4 pary) a

- Vlaky Os, které jsou trasovany pouzeéasti Hranice na Morayv— Horni

Lide¢. Jedna se o 3 spoje,

- Vlaky Os Hranice na Morav— Vsetin, ¥tSina vedena pouze v pracovni
dny. Vlaky maji fiznou vychozi stanici — Olomouc,idPov, resp.

Hranice na Mora¥,

- Vlaky Os Hranice na Mora~ ValaSské Met#ici, vétSina vedena pouze
v pracovni dny. Vlaky maji tznou vychozi stanici rov, resp.
Hranice na Mora¥,

- Vlaky Os ValaSské Me#ii — Vsetin ( pipadreé Velké Karlovice),
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- Vlaky Vsetin — Horni Lideé jezdi gevazr denrg. Vlaky maji iznou

Cilem propojenidchto ttiznych relaci je vytvit interval @iblizné 607, v sedle 120" -

viz GVD var.

cilovou stanici — Horni Lide Stelna, Bylnice, VIarsky girsmyk.

BP.

Tabulka 20 - Razeni vlaki osobni dopravy

Vlak razeni
Expresni vlak 380 (361.1) + Ampeer + WRn&e+ BDsheef! + Beef! + Bmpeet!
Praha hl.n. — + Bmpeef!
Zilina
Rychlik Praha - 150.2 + B* + AB%** + BDg"%+ B9+ B24°+ BP®
Vsetin
SpEsny a osobni Ctyidilna elektricka jednotka 460
viak 163 + Bdt®® + Bdi%2+ Bdt®*°+ Btee®

5.1.3 Nakladni doprava

Rozsah nakladni dopravy v s@asné dob neni maly. Mimo nabidkovych tras (vlaky

pp) je v GVD trasovano&kolik Pn a Mn viak. Prehled vlak poskytuje nasledujici

tabulka.

Tabulka 21 - Normativy vlaka vstupujici a vystupujici v ZST Horni Lide¢

Vstupujici doCR

Vystupujici zCR

vlak hmotnost komodita vlak hmotnost komodita
Pn 47334 2300 - 661 ocel Pn 48739 2350 - 602 ¢&dénahli

Pn 45748 2200 - 652 chemie Nex 48707 1600 — 420 tevod

Pn 45742 2000 — 635 jednotl.zéasilky Pn 45713 13684~ jednotl.zasilky
Pn 45732 1600 — 652 jednotl.zéasilky Pn 45711 13684~ jednotl.zasilky
Nex 47306 1530 - 664 kombi Nex 41701 1300 - 664 biom

Nex 41700 1300 - 664 kombi Pn 45749 1100 - 635 @hem
Nex 48358 1100 - 635 auta Nex 47307 1000 - 664 komb

Pn 49411 900 - 534 auta Pn 49410 650 — 517 prazdné
Pn 48738 750 — 584 prazdné Nex 48359 650 — 635 dpéaz

Pn 48706 560 — 437 prazdné
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U vlaki 48706/ 48707 je v ZST Horni Lidgrovadn preprah.

Tabulka 22 - Normativy vlaki vstupujici a vystupujici v ZST Hranice na Moraw

Vstupujici doCR

Vystupujici zCR

vlak Hmotnost (t) 4 komodita vlak Hmotnost (t) + komodita
délka (m) délka (m)

Pn 48739 2350 - 602 &aé uhli Pn 47334 2300 - 627 Zelezo

Pn 48364 2200 - 617 jednotl.zasilky Pn 61314 19607+ jednotl.zasilky
Pn 45713 1700 — 617 jednotl.zasilky Pn 61310 16807 jednotl.zasilky
Pn 45711 1700 - 617 jednotl.zasilky Nex 47306 158a7 kombi

Nex 48707 1600 — 420 relvo Pn 61200 1500 - 617 jednotl.zéasilky
Pn 62101 1600 — 567 jednotl.zasilky Pn 61202 15607 jednotl.zasilky
Pn 62103 1600 — 517 jednotl.zasilky Nex 41700 13664 kombi

Pn 60180 1400 - 517 chemie Nex 48358 1000 - 61 a aut

Nex 41701 1300 - 664 kombi Pn 61021 1000 — 417 oeadasilky
Pn 60120 1200 - 419 jednotl.zéasilky Pn 49411 960+ auta

Nex 47307 1000 — 664 kombi Pn 48738 750 — 584 pézd
Nex 48359 650 — 635 prazdné Nex 48706 560 - 437 zdpé&

Pn 49410 650 — 517 prazdné
Pozn.:

Vlak 48364 vychozi PP z Horni Lid; 61021, 61200, 61202, 61310, 61314 vychozi z

ValaSského Me#idi.

Vlaky 60120, 62101, 62103 koici ve ValaSském Meiiti, viak 60180 PP Uvrado
Lhotky nad Bévou.
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Projizdéni PPS Horni Lidéznazotiuje tento graf.

Vychozi stav vychazi z GVD 2014/2015 ve stavu ker®&n¢ platné od 1l4c¢ervna

2015. Nasledujici tabulka prezentuje vychozi rozsakladni dopravy v @itu tras.

Prehled je rozlerén na kategorie Ex, R, Sp, Os, Sv, Nex, Pn, Mn a Lv.

Po¢éty viak u zakreslenych v GVD

T k) o
- °

Odbo éné traté ] E 2 Ex R Sp Os Sv Nex Pn Mn Lv celkem

2 T prav 49 19 21 24 51 164

Drahotuse pp 18 42 60
Lipnik nad Be évou 1 2 prav 47 19 21 25 46 158
pp 18 32 50

2 T prav 6 16 B8 6 31

Horni Lide € st. hr. pp 5 3 8
Horni Lide é 1 7z prav 6 15 4 4 29

pp 9 3 12

T prav 14 2 16

Bylnice 1 pp 2 2 4
Horni Lide é 7z prav 12 1 2 15

pp 3 3

2 T prav 6 16 3 6 2 33

Horni Lide é pp 5 4 9
Valasska Polanka 1 7z prav 6 16 4 4 1 31
pp 9 3 12

2 T prav 6 16 3 6 2 33

Valasska Polanka pp 5 4 9
Vsetin 1 7z prav 6 16 4 4 1 31

pp 9 3 12
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Po¢éty viak u zakreslenych v GVD
T 3] ()

Odbo ¢né traté g g ?i Ex R Sp Os Sv Nex Pn Mn Lv celkem
T prav 12 1 13

Hovézi 1 pp 3 3
Vsetin 7z prav 13 1 14

pp 3 3

2 T prav 7 ] 17 2 3 6 2 40

Vsetin pp 5 4 9

Jabl tnka 1 7z prav 7 3 16 1 4 4 1 36

pp 9 3 12

2 T prav 7 ] 17 2 3 6 3 41

Jabl inka pp 5 4 9
Valasské Mezi Fiéi 1 7z prav 7 3 16 1 4 4 2 37
pp 9 3 12

T prav 18 1 19

Roznov pod Radhost ém 1 pp B8 3
Valasské Mezi Fiéi 7 prav 16 1 17

pp 3 3

T prav 1 15 1 17

Valasské Mezi Fiéi 1 pp 1 3 4
Branky na Morav & 2 prav 3 14 1 18

pp 2 2

Z tabulky lze vyist, Ze jednotlivé Useky jsouare zatiZzeny nékladni dopravou. Je to
dano tim, Ze &kolik vlaka je vychozich/ koicich v ZST Valasské Medéi a tra

projizdi pouze Usekev

V oblasti geprav je nejvice igpravovano zelezo, kombinovana dopravéevd,

chemie, auta.

SchémaresSeného Useku

Legenda barev: Legenda symbolu:
opravne prace 2015 ++ zostavka
W stavajicisiav B ZelezniCnistanice

HRANICE |
NA MORAVE

B dopravna se zastdvkou

oo & ey 22 HORMI .o
¥ VSETIN 280 LIDECS®
- : ; ; .
& o 6@90@"4'\ 280,842
R & \,@Q .%@ \?\tﬁ
& &
& 283
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5.1.4 Sowasné jizdni doby

V nasledujici tabulce jsou uvedeny jizdni a cestalwby Os e Ex vilak na trase

Hranice na Mora¥— Horni Lide tam i zgt.

Druh vlaku Ex R Os Ex R Os
Smer TAM TAM TAM ZPET ZPET ZPET
Hnaci vozidlo 380 150.2. EJ 460 380 150.2. EJ 460
Hmotnost soupravy R550t| R550t R550t| R550t
Stanovena rychlost 160 km/h| 140 km/h| 110 km/h| 160 km/h| 140 km/h| 110 km/h
viaku

Dopravni body JD |pob.| JD |pob.| JD |pob.| JD |pob.| JD |pob.| JD |pob.
Hranice na Mora& X - X - X - 135 X |35 X [|35] X
Odb. Skalka 3 - 3 - 125 - 2 - 2 - 125
Hranice na Mora& 3 - 3 - 125105 9 - 195 - 2 |05
mesto

Teplice nad Bé&vou z - - - - 2 (05| - - - - 2 |05
AHr Cernotin z - | - -1 -125[05] -] -|-1]-1]35/05
AHr Spicky z - | -1 -1-135/05| - |-|-1]-1]121]05
Milotice nad B&vou z | - - - - 2 105 - - - - 125105
Hustopée nad Bévou | 95| - | 95| - |25[05]| 4 - 4 - 5 (05
Lhotka nad B&vou 45| - | 45| - 510545 - 4 - 45|05
ValaSské MeZici 4 1 4 2 |45 2 (10,5 1 |105| 1 |45]| 4
Briov z - - 4 |05 - - 3105
Bystiicka nz - - - - 3 05| - - - - 145]|05
Jabhnka 11| - |105 - |45|05|55| - |[55| - |55]05
Vsetin 5 2 |55 X 6 3175 2 | X 55| 4
Leskovec z - - 6 | 05| - 3 105
ValaSska Polanka 9 - 3105(85]| - 25|05
Luzna u Vsetina z - - 25|05 - - 25|05
Lidecko z - - 25105 - - 25|05
Lide¢ko ves z - - 25|05 - - 25|05
Horni Lides 8 X 25| 2 X - 4 1
Strelna z 4 X X
Jizdni doba celkem 57 40 67,5 55 39 67,5
Pobyty celkem 3 2 14,5 3 1 16,5
Cestovni doba 60 42 82 58 40 84

Vys\etlivky Kk tabulce:

X — zastaveni nebo rozjezd vlaku v koncovém nethmzi§m dopravnim beégrednetného Gseku,
- — prijezd vlaku v mezilehlém dopravnim nebegpavnim (zastavka) beégrrednétného tseku
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5.2 Rozsah osobni a nakladni dopravy — vyhledovy stav

5.2.1 Daélkova a regionalni osobni doprava

Rozsah osobni dopravy ve vyhledovém stavu naHi@tii Lidet — Hranice na Moray
je v mnohém velice podobny vychozimu stavu, ktergigplrgn o zandry jednotlivych
objednavateél osobni dopravy. Vyhledovy rozsah osobni dopravygevariant bez
projektu velmi blizky variantam projektovym, jelikse naf i v jizdnich dobach [iSi
pouze mird. Vyhledové zarry MD CR jsou roviz korigovany s aktudlnim
~Celostatnim planem dopravni obsluhy Uzemi, zasdajlgdnavky dalkové dopravy pro
obdobi 2012 - 2016". Regionalni doprava jer@dmetné trati objednavana dwma kraji,
a to Zlinskym a Olomouckym. Vzhledem k tomu, &&st trati je jiZ sotasti systému
IDS Olomouckého kraje (IDSOK), je vyhledovy stav rigpvan se zagry
objednavatele v ramci KIDSOKu. Dle dostupnych regiaich plad dopravni obsluhy
pro obdobi 2012 - 2016 a dle vyjadi objednavatél Ize predpokladat obdobnou
situaci jako v dalkové dopraytzn. zdjem na roz&vani nabidky spéjjiz zavedenych

linek.

Vyhledovy rozsah dopravy odpovid4 nésledujicimehfedu zakladnich linek a jejich

intervali:

Kratkodoby vyhled do roku 2025:

Osobni vlaky linka Prerov — Hranice — Vsetin — Stelnd ( KOVED + KIDSOK)
interval 60 minut ve Spkach pracovnich dni, 120 minut mimo &g a o vikendech,
celkem 32 vlak denr¢ v pracovni dny, 20 vlako vikendech. Ve stanici Hranice na
Moraw vazby na/ od rychlik smér Brno a Ostrava, vilerow na osobni viaky sin

Olomouc. Vozba sesekava elektrickou jednotkou 460.

Ex2/R18 Praha — Olomouc — Vsetin — Slovenskoobdobi obanského dne tj. cca. od
05 do 23 hod, 8 péafden, 1 péar/2 hod, interval 120", v okrajovygdstech dne viaky
linky R18 s delSi jizdni dobou v Useku Praha — ieama Mora¢ a pa@éatkem/
ukontenim jizdy ve Vseti) v pribéhu dne rychlé vlaky linky Ex2, souprava teoa
lokomotivou a vozy klasické stavby (lokomotiva + B voz klasické stavby, kmen 6
vozil), moznost vedeni jednoho paru posilovych ulék sobotu srir Vsetin, v nedi

smer Praha) mimo taktovou polohu, min. 160 km/h, eiek& trakce, poloha X:00 v
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Olomouci, koncepce zastavovani v Useku Hranice nead — Horni Lid& shodna u

obou linek: Hranice na MorayValasSské Me#i¢&i, Vsetin, Horni Lid&.

Dlouhodoby vyhled do roku 2040:

Osobni vlaky linka Olomouc - Rerov — Hranice — Vsetin — Stelnd ( KOVED +
KIDSOK) interval 60 minut ve Spkach pracovnich dni, 120 minut mimo &g a o
vikendech, celkem 36 vlékdenrg v pracovni dny, 20 vlako vikendech. Ve stanici
Hranice na Mora¥ vazby na/ od rychlik smér Brno a Ostrava, vierow na osobni
vlaky smér Olomouc, Beclav. Vozba sedekava elektrickou jednotkou 440/ 640 (650)
RegioPanter ( ve Sfie spojeny dvou ativozovy RegioPanter — 133 mitr Na
odbanych tratich z ValaSského Me&gii, Vsetina a Horni Litk se netekavaji znény

v rozsahu dopravy.

Ex2/ R18 Praha — Olomouc — Vsetin — Slovenskoobdobi obanského dne tj. cca. od
05 do 23 hod, 8 pafden, 1 par/2 hod, interval 120", sjednoc&movych poloh linek
Ex2 a R18 v useku Hranice na Mogav Horni Lid& (nelze zartit uz v roce 2016),
souprava tviena lokomotivou a vozy klasické stavby (lokomotivaaz 13 vo#
klasické stavby, kmen 6 v moZznost vedeni jednoho paru posilovych ulgk
sobotu s Vsetin, v nedi smér Praha) mimo taktovou polohuigaipoklad nahrady
elektrickymi jednotkami s kapacitou cca 400 osolmn.ni60 km/h, poloha X:00 v
Olomouci, koncepce zastavovani v Useku Hranice neadd — Horni Lid& shodna u
obou linek: Hranice na Moray ValaSské Mef#ici, Vsetin, Horni Lidé. Zménu bude
znamenat az vystavba trati RS Praha — Brno — @strgerspektivou dokoani kolem
roku 2040.

Preshranini osobni peprava prozatim nebyla potvzena ani MD, ani kocridirem.

Proto se ve SP uvaZuje stavajici rozsah osobnadppr

Dalkova doprava je znazama z Planu dopravni obsluhy, kterd byla obdrZzena od
SZDC, 026.

Rozsah dopravy je taktéz prezentovan v linkovéneré¢toky 2014, 2025, 2040), které

jsou @ilohou vykresovéasti.
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5.2.2 Naé&kladni doprava

Rozsah nékladni dopravy byl poskytnut 026 SZDC latioku 2025, 2040. V ramci SP
je paiithno se stavajicim rozsahem dopravy, jelikoZz ramldj zasadnimu navyseni
poctu.

s

Nakladni dopravou neni Usek zatizen rovaq Kromé mezistatniho tranzitu jezdi
nej\étsSi paet vlaki v iseku Hranice na Mor&w ValaSské Metici, dalSi usek trati
véetre odbanych je obsluhovan Mn vlaky. Pokudistane zachovana&innost
sdgad’ovaci stanice ValaSské Méezi, lze pedpokladat vzhledem ke stalosti

roztazenych voig, stejné vykony.

Vyhledovy rozsah dopravy k roku 2025
Ex | R | sp ] o©0s | s | nwNex | Pn ] wmn | ¥
Hranice na M. - Hranice na M. m. 8 15 5 8 36
Hranice na M. m.Hustopeée nad B. i 16 5 g 3T
Hustopete nad B. - Lhotka nad Beévou i 16 5 8 1 38
Lhotka nad Beévou - Val. Mezifici 8 16 5 g 1 38
Valaiské Mezifici - Jablinka 8 15 2 5 6 3 39
Jabldnka - Vsetin 8 15 2 B 4 2 37
Vsetin - Vala3ska Polanka i 14 6 4 2 34
Valaiska Polanka - Horni Lideg i 14 6 4 2 34
Horni Lidet - Horni Lideé st. Hr. 8 14 1 5 6 34
Horni Lideé st. Hr. - Horni Lideé 8 14 1 5 6 34
Horni Lideé - Vala3dska Polanka 8 14 5 6 2 35
Valaiska Polanka - Vsetin i 14 5 6 2 35
Vsetin - Jabldnka 8 15 2 5 6 2 38
Jablinka - Valadské Mezifiéi 3 15 2 5 6 3 39
Val. Mezifiéi - Lhotka nad Beévou 8 16 5 7 2 38
Lhotka nad Beévou - Hustopeée nad B. 8 16 5 8 1 38
Hustopece nad B.- Hranice na M. m. 8 16 5 g 3T
Hranice na M. m. - Hranice na M. i 16 5 ] 37
Bylnice - Horni Lideg 14 1 1 16
Horni Lidet -Bylnice 15 1 16
Velké Karlovice - Vsetin 13 1 14
Vsetin -Velké Karlovice 13 1 14
Val. Mezifiti - RoZnov pod Radho3tém 16 1 17|
Roinov pod Radho3tém - Val. Mezifici 1 15 1 17
Kojetin - Val. Mezifi¢i 1 13 1 15
Val. Mezifiti - Kojetin 2 12 1 15
Val. Mezifiéi - Ostrava 1 13 14
Ostrava - Val. Mezifici 1 13 14
Polom - Hranice na Mor. 62 34 0 12 0 27 40 0 175
Hranice na Mor. - Polom 59 35 0 12 0 28 41 0 175
Hranice na Mor. - Drahotuse 70 34 0 22 0 32 49 0 207
Drahotue - Hranice na Mor 67 19 0 21 0 33 49 0 189
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Vyhledovy rozsah dopravy k roku 2040
Ex | R | sp | 0s | sv | MNex | Pn | wmn | ¥
Hranice na M. - Hranice na M. m. 8 16 5 8 37
Hranice na M. m.Hustopece nad B. g 16 5 i 37
Hustopete nad B. - Lhotka nad Beévou g 16 5 8 1 38
Lhotka nad Beévou - Val. Mezifiéi 8 16 5 8 1 38
Valaiské Mezifici - Jablinka 8 8 16 2 B 4 2 46
Jabldnka - Wsetin 8 8 15 2 6 4 2 45
Vsetin - Vala3ska Polanka 7 4 13 7 4 2 37|
Valaiska Polanka - Horni Lideg 7 4 14 6 4 2 37
Horni Lideé - Horni Lidet st. Hr. 7 15 6 3 31
Horni Lideé st. Hr. - Horni Lideé T 14 1 7 6 35
Horni Lideé - Vala3ska Polanka 7 4 14 7 6 2 40
Valaiska Polanka - Vsetin T 4 14 7 6 2 40
Vsetin - Jabldnka 8 8 15 2 6 4 2 45
Jablinka - Valadské Mezifiti 8 8 15 2 7 6 3 49
Val. Mezifiéi - Lhotka nad Becvou 8 16 7 7 2 40
Lhotka nad Beévou - Hustopeée nad B. 8 16 5 8 1 38
Hustopece nad B.- Hranice na M. m. ] 16 ] i 37
Hranice na M. m. - Hranice na M. i 16 5 8 37|
Bylnice - Horni Lide¢ 14 1 0 15
Horni Lidet -Bylnice 15 0 15
Velké Karlovice - Vsetin 13 1 14
Vsetin -Velké Karlovice 13 1 14
Val. Mezifigi - RoZnov pod Radho3tém 13 15 1 29
Roinov pod Radho3tém - Val. Mezifiti 10 15 1 26
Kojetin - Val. Mezifiti 6 13 1 20
Val. Mezifiti - Kojetin 6 13 1 20
Val. Mezifiéi - Ostrava 1 13 14
Ostrava - Val. Mezifici 1 13 14
Polom - Hranice na Mor. 13 32 10 13 0 36 41 0 145
Hranice na Mor. - Polom 13 33 11 13 Q0 36 40 0 146
Hranice na Mor. - Drahotuse 21 32 10 24 0 41 49 0 17T
Drahotue - Hranice na Mor 21 33 11 24 0 41 48 0 178
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6. Navrh

6.1.1 Infrastruktura

NiZe jsou popsany Zelezni stanice a infrastruktura,cetré sowasné technologie
provozu. Data vychazi z podkiadze ZDD. Stavba je vymezena &itkem Uprav na
hranici CR/ SR ged ZST Horni Lidé a koncem Uprav v ZST Hranice na Mafav

(v¢etrg), kde se navazuje na Il a lll. tranzitni koridor.
» Navrhova rychlost az 160 km/hod (pro vozidla belddaci techniky)
» Predpoklada se smiSeny provoz ( koridor RFC 9)

» Délka nastupiSve stanicich Valasské Mégii, Vsetin, Horni Lidé 300 m (i
pozadavku MD na 13 osobnich wodbude nastupit prodlouzeno az na
vyhledovych na 350 mety. Nastupi& v ZST Hranice na Moravbude délky
400 meth a vychazi z ProhlaSeni o draze celostatni a réaionDélka 300
metti pIné respektuje pozadavek MOR na délku pro expresni viaky ( HV +
6x26,5 = 180 met. Dnesni normativ 300 métije splren pii soupraé HV +
10x voZi (285 meth). Vzhledem ktomu, Ze lze redpoklddat v obdobi
piepravnich Sgiek nadnormativni viaky (jiz dnes k nim dochazi dobi ged
svatky), pro bezpmost cestujicich je nastugiShavrhovano délky 350 métr
(odpovida HV + 12 x 26,5 métza Wiz). V ostatnich tarifnich bodech délka 140
m. U osobnich vlak (Pferov - ) Olomouc — Hranice na Moray Horni Lide (

- Stelnd) vychazi z pozadafrkkoordinatoti — predpokladané zaji&i vozby
650 + 440 ( 52,9 + 79,4 = 132 metrV odba@nych stanicich délka nastugst

navrzena naigdpokladany vozovy park.
» PIna peronizace stanic a zastavek, vySka nastuany 50 mm nad TK.

» Provoz v celém rozsahu v zavislé trakci (stejniraid, 3000 V ss). Styk soustav
3kV DC a 25 kV AC se ifedpoklada prozatim na hraniCR/ SR. V gipad

piechodu celé trati naistlavou trakci Ize éekavat styk soustav cca v km 3,00.

» Dalkové ovladani provozu na trati, nova stania traova zabezp®vaci

zaizen.

» Dvoukolejna tréd v celém Useku,
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» Navrhovany systém Zelezmi osobni dopravy bude vychazi z pozadavk
KOVED, KIDSOK a MDCR.
Pro gistup cestujicich na nastugigsou k dispozici tyto moznosti — blizSi popismo

u jednotlivych variant:

Tarif. bod Nastupise PFistup na nastupisé
Hranice na Moray | 2X ostrgypi, Podchod + vytahy + schodist
1x vrgjSi

Hranlcevna Moray 2X Vrgjsi Podjezd + gistupové chodniky

mesto
Teplice nad Bévou 2X Vrgjsi Podchod + vytahy

Cernotin 2X VrejSi Pristupové chodniky z rekonstruovaného nadjezdu

Spicky 1x ostrovni | Rekonstruovany nadjezd + schodistvytah
Milotice nad Bé&vou 2X Vrgjsi Novy nadchod

Huség?\i)eunad 2X VrejSi Novostavba mostu (odstrar piejezdu) + chodniky

Lhotka nad B&vou 1x ostrovni | Podchod + fistupové chodniky

Valagské Mezici | 2XOSovni, | poqchod + vytahy

1x vrgjSi
Briiov 2X Vrgjsi Podjezd + gistupové chodniky + schodist
Bysticka 2X VrejSi Podchod + vytahy + schodist
Jablinka zastavka 2X VrejSi V Urovni pes gilehly Zel. gejezd
sinka | Z3USENS
Vsetin Ix ostrovni, | podchod + vytahy
2X VrejSi
Leskovec 2X VrejSi Podjezd + stavajici komunikace
ValaSska Polanka 2X Vrgjsi Podjezd + gistupové chodniky
LuZna u Vsetina 2X VrejSi Podjezd + gistupové chodniky
Lidecko 2X Vrgjsi Podchod + fistupové chodniky
Lidecko ves 2X Vrgjsi Novy nadchod
Horni Lide: Ix ostrovni, | pogchod + fistupovy chodnik
2X VrejSi
Strelna 2X VrejSi Stavajici pistupové chodniky
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Pro lepSi orientaci jsou zpracovana schémata zaiklad/ariant.

Varianta A.1

Varionto A.1.] - bezrekonsirukce 51 Hionice no Moravé:
Vafiente A.1.2- 5 rekonsitukel Bt Hrarice na Morvé

2710

Varianta A.2

Varianta A.2.] - s obsluhou 281, Bifiov
Varianta A.2.2- bez obsluhy z0s!. Briiov

2170
Varianta B

210

Varianta C

210
Varianta D

Legenda barev:
W rekonsiukee

B opravne prace 2015

Legenda symbolti:
astévka
Seleznicnistanice

MEZRIC g o

.28
VSETIN /

¥
HRANICE 210 W sidvajci siav H dopravna bez absiuhy cestujicich
NA MORAVE W, dopiovna se zastavkou
3 3 navin zruseni obsluny cestuiicich
VALASSg.E . om HORN o
MEZRICI o o6 VSETIN 7 280 LIDECS®
- & o @ & F ® & g 280,842
R e 2 @ s -\
& S I o
o & & 303 & 283
& 8 &
Legenda barev: Legenda symboli:
=vek0n571ukc§ s I* gu‘su':vkp )
HRANICE ¢ 270 B iisor 0 oprouns bes OBy Cssticich
NAMORAV 323 *X :g&‘rf:ﬁ;&é%;limggesmi\c-ch
VALASSKE

HORNI .o
280 LDECSS™

HRANICE
NA MORAVE

270

Legenda barev:

W rekonstrukce

W oprovné prace 2015
B stévcjcsiav

° & 280,842
P2

283

Legenda symboli:
$+ zostavka
B elemiénistanice
0  dopravno bez obsluhy cestujicich
0, doprovno se zastavkou
K navihn rusen obsluny cestuiicich

HORNl o
LDECS

HRANICE
. NAMORAVE

odb. Skatka o

281

Legenda barev:

W rekonsiukee

B cprawné préce 2015
B stavajcistav

'\ 280,842

283

Legenda symbol(:
F zastavka
i ielezniénistanice
dopravna bez obsluhy cestujicich
B dopravna se zaslavkou
¥ novih zrusen obsluhy cestujicich

VALASSKE . 282 HORNI ¢
QoN ) &
%0 \ !MEZIRICI oS vsETN 280 LDECSS
S ST 5t .\ j s
& +Q§> S & yf&@ € H
@ ¢ S N & H
b ‘*@i\a"‘&b o 303 & 283
Dle varianty A2.2 Legenda barev: Legenda symboli:
W rekonsiukce stivka
HRANICE . am m e 2 ‘31325%122é}\fycm;‘c@
NA MORAVE 32 I oo ek Sestuicien
281 i
odb. Skalk: " H
VALASSKE o 282 HORNI & }
A MEZRICI o o8 VSETIN/ 50  LDECSE
P e o o &P ’\ | oo8a
$ T IRIS S S i
(g 5§ 3 R 2 :
& \}@&,@; & 03 & bix]

6.1.2 Zabezpedovaci z&izeni

ZST které jsou saidsti gedmetné studie proveditelnosti budou vybaveny SzZzZ

3. kategorie, které umozni dalkové ovladani nebdobustavajici SZZ upravena tak,

aby umodovala z&leréni do systému dalkového ovladani.

Dalkové ovladani

zabezpeéovacich z&izeni bude v konimém stavu sgfovano na CDP v #erow. Pro

Zeleznéni tra® Horni Lides statni hranice - Hranice na Mogamimo je uten jeden ze

sab CDP.
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SZZ budou vybavena dalkovou diagnostikou ZZ a teldwii vedeni elektronické
dopravni dokumentace s vyuzZitimeposuweisla vlaku. Rozsah zabezjpeanych prvk
v kolejisti bude dan pétbami dopravni technologie v jednotlivych staniciah
navrzenym kolejovymieSenim. Zvlastni pozornost jéeba \¥novat technologii
spadovistnich zabezgmvacich z#izeni, zejména jejich @tu a rozsahu dle piab

vlakotvorby v dané oblasti.

Obdobre budou feSena i TZZ fislusnych mezistatmich Usek s vyuzitim TZZ
3. kategorie fipadre bude po UprayvyuZita stavajici technologie TZZ.

V piipact ponechani drawovych Kizeni silnénich komunikaci s¢tesem Zelezgni
trati, budou tato vybavena PZZ (kategorie PZS 3JBdg¢ zdlenénim do systému
dalkového ovladani a diagnostiky ZZiefezdy budou vybaveny s ohledem na
navrhovanou trgovou rychlost mechanickou vystrahou — celyrfippdré polovicnimi
zavorami a pozitivni signalizaci ssgmosem informace o schopnosti davat vystrahu

strojvedoucimu i dopravnimu z&stnanci.

Vzhledem k tomu, Ze Zelezmii tra’ Horni Lide statni hranice — Hranice na Mo&ge
zarazena do systéemu TEN-T (Trans-European Transpotividks), je jednim z
piedpoklad fungovani integrovaného transevropského Zete#nd systému
interoperabilita. Timto pojmem se rozumi schopmystému umaibvat bezpeny a
negerusovany pohyb vlak riznych doprave, které spiuji zakladni parametry
stanovené pro tyto vybrané tratinteroperabilita sestava rady technickych a
legislativnich zasah které zajisuji soulad @iznych narodnich Zelezimich systém a
vytvari tak Zeleznini st’, ktera je otekena a integrovana na evropskeé urovni. Z hlediska
subsystémurizeni a zabezgeni (CCT), tvéi zaklad interoperability evropského
Zeleznéniho systému projekt ERTMS (European Rail Traffiadgement Systém) —
evropsky Zelezini fidici systém. Pro jednotny systéem zabéepeé jizd viaki je
uvazovan systém ETCS (European Train Control Systemevropsky vlakovy
zabezpeovaci systém, v naSich podminkdch v provedeni L&ryk umouje
kontinualni genos informaci mezi vlakem a infrastrukturou a seejici system GSM-
R (Global system for Mobile communications-Railwayjlobalni systém pro mobilni
komunikaci na Zeleznici aignos dat mezi Zelezmim vozidlem a radioblokovou
centrélou. Realizace systéma vybrané Zelezemi siti CR vyplyva z mezinarodnich

zavazk CR a probiha dle fjatého narodniho implementtaiho planu — vystavba
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systému GSM-R je podle tohoto dokumentu Fedpetné Zeleznini trati planovana a
vystavba systému ETCS je uvazovana po roce 2020.

Systéem ETCS L2 se z hlediskatwae ¢asti sklada z baliz, uméstych v kolejisti

a radioblokové centraly (RBC — Radio Block Centrijera shromafuje stavove
informace z infrastruktury — SZZ, TZZ, PZZ, je pojgna s CDP (dani informaci
ETCS tra'ovému dispé&erovi), poskytuje diagnostické informace a genengeavréni

k jizde mobilnim ¢astem (OBU — Onboard Unit), umisym na draznich vozidlech.
Rozmistni a péet RBC a baliz v kolejisti jerpdmetem realizace systému ETCS, ktery
esi i problematiku automatickéhaeghodu do ETCS L2 na hranici oblasti (ZST
Hranice na Mora®) a vazbu na Zelezhii st sousedniho stéatu, v tomtdigad ZSR
(ZST Horni Lid&).

Systém GSM-R, ktery je naplaasti sdlovaci zdizeni,feSi pokryti pedmétné oblasti
signalem, vystavbu piEtbné technologie,éetné napajeni a propojeni jednotlivycasti
systému optickym, fijpadré metalickym kabely. Realizace systému GSM-R probiha

obvykle v ramci samostatné investi akce v pedstihu ped realizaci systému ETCS.

Propojeni jednotlivych technologii ZZ bude provedemetalickymi a optickymi
kabely. Vzhledem k poZadavku TSI subsystému Energieilovou traéni soustavu
AC 25kV, 50Hz a na to navazujici pozadavek formatoim v Dopravni politic& R
pro obdobi 2014 az 2020 s vyhledem do roku 20Z0diezodu minimalizace budoucich
vicenaklad spojenych sigchodem na jednotnou tkak soustavu, tzn. vicenakiaea
vykopové prace a vydmu kabeh u trati elektrizovanych soustavou DC 3kV, uvaZzavan
pii stanoveni rozptiovych naklad studie Wwasti zabezpmvaci z#izeni s kabelizaci
stintnymi kabely. Tim je spkn pozadavek formulovany v dopise Mij. 31/2015-
130-KR/1 ze dne 27.4.2015. Vystavbu kabelovych jeasutno koordinovat spaleé
pro salovaci a zabezgevaci zéizeni, v ZST vedenych s vyuzitim notudovanych

kabelovod.

Umisg&ni ZZ budetfeSeno dle pozadatrkjednotlivych technologii na prasdi bul’ v
now vybudovanych nebo ve staveébapravenych staddlovych Gstednach, fipadré

technologickych domcich.

Napajeni ZZ budéeSeno ve spolupraci se zpracovatdsti silnoprouda technologie
nebo trakni vedeni (TV).
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7. Jizdni doby a GVD

7.1 Skladba vlakovych souprav, jizdni doby
Jizdni doby byly vyp&teny jednak

pro celou tr& Hranice na Moray — Horni Lid& pro varianty BP, A.1.1., A.1.2.,
A.2.1.,A2.2., B, B+ C,D.1, D.2 ato pro nedtskagevyseni \{so. Nakladni doprava

pro nedostatekipvySeni \oo.

pro vlaky s parametry:

5 g =
S 3_ | 8= |3 8 5 8
Xx = e | 25 | 2= > € x
< = S E 6% | @ E 3 @ S
> 3] > | ES | £ 5 8 ~
> &
Ex 1216* + 6 vo# 160 336 179 R 458 4
Os 650 + 440 160 266 133 R 388 4
Nex 193* + 23x Sggrss 100 | 1600 610 S 23x Sggrss 10

* - vy¢et konkrétniho typi vozidel je nutné chapat jako uvedeni vstupnich haubt
do vypoftu. Nova vozidla je vSak mozné uvazovat jako vozidljind s obdobnymi

parametry. vSeobeck se jedna o hnaci vozidla s vykonem 6400 kW.
Teoretické jizdni doby byly vypteny v SW SP VlaDyka. Takto ziskané teoretické
jizdni doby jsou op&tny irazkou ve vysi: 10 % pro vlaky nakladni a 4 % petatni

vlaky. Teoretické jizdni doby jsou po ofsii @irdzkou zaokrouhleny na 0,5 minuty.

Vypocty jizdnich dob jsou provedeny a v tabulkach ni¥adeny vzdy s ohledem na
sestavu modelovych grafikbn Mimo tabulky pro nakladni viaky jsou v ostatnich
tabulkach zohledmy jizdy do odboénych snéri a prodlouzeni pobtz dopravnich
duvodi. Aplikované jizdni doby v modelovych GVD vSak maohbyt v rékterych
Usecich delSi oproti vygetnim hodnotam jizdnich dob dané typové kategdekuwz

duavodu jejich adaptace k aktualni pettt konstrukce tras viak

V nésledujicich srovnavacichighledech jizdnich dob jsou uvedeny vzdy jizdni dzdy
Usek
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Tabulka 23 - Jizdni doby expresnich viak

Ex | sp | At | a2 | a22| B | B+| c| p1i| b2
Hranice na Mora¥ * * * * * * * * *
odb. Skalka O 0 0 O O O O O 0
Hranice n.M. ndsto z. O O O O O O O O N
Teplice nad B&vou z. 0 0 0 0 0 0 O O 0
Cernotin z. O 0 0 O O O O O 0
Spicky O 0 0 O O O O O 0
Milotice nad Beév. z. O N N O O O O O [
Hustopeée n. Bev. z. O O O O O O O O 0
Lhotka nad Bé&vou O O O O O O O O N
Valasské Mezi¢i 21 15 15 15 14,5 10 13,5 11,5 11,5
Briov z. O O O O O O O O O
Bysfticka z. 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Jablinka z. 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Jablinka 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Vsetin 15,5 13,5 13,5 13,5 11,5 11,5 13 13,5 13,5
Leskovec z. O N N O O O O O N
Valasska Polanka O O O O O O O O O
LuZna u Vsetina z. O O O O O O O O O
Lide¢ko ves z. O O O O O O O O O
Horni Lides 16 13 12,5 12,5 11,5 11 12,5 12,5 12,5

| 525 | 415 41| 41| 379 324 39 375 375
Tabulka 24 - Jizdni doby osobnich viak
Os | Bp | At | a21]| a22] 8| B+|] c| b1 b7
Hranice na Mora¥
odb. Skalka O N
Hranice na M. rissto
Z. 45 4 4 4 4 O 4 4 O
Teplice nad B&vou z. 2 2 15 1,5 1,5 0 2 2 0
Cernotin z. 2,5 2,5 2,5 2,5 25 [ 2 2,5 O
Spicky 3 3 3 O 2,5 O 3 O 0
Milotice nad B. z. 2 2 2 4 2 5 2 5 5
Hustopeée nad
Becvou z. 2,5 2 2 2 2 1 2 2 2
Lhotka nad B&vou 4 4 4 4 3,5 3,5 3,5 3,5 3,5
ValaSské Me#ici 4 3 3 3 3,5 3 3 3 3
Briov z. 4 3,5 3,5 O O O 3,5 3,5 N
Bystticka z. 3 3 3 6 5 5 3 3 55
Jabbinka z. O 3 2,5 2,5 2,5 2,5 2,5 2,5 2,5
Jabbinka 4,5 1,5 1,5 1,5 1,5 1,5 1,5 1,5 1,5
Vsetin 55 55 45 4,5 3,5 3,5 3,5 3,5 3,5
Leskovec z. 5,5 4,5 4 4 4 4 4 4 4
ValaSska Polanka 3 3 3 3 2,5 2,5 3 3 3
LuZna u Vsetina z. 2,5 2,5 2,5 2,5 25 25 25 2525
Lidecko z. 2 1,5 1,5 O 1,5 1,5 1,5 1,5 0
Lide¢ko ves z. 3 3 3 4 3 3 3 3 4
Horni Lides 2,5 2,5 2,5 2,5 2 2 2,5 2,5 3,5

| 60 | 56 | 535 515/ 495 404 52 s52)5 435
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7.2 Grafikon vlakové dopravy

7.2.1 Obecné podminky sestavy GVD

Modelové GVD byly zpracovany v podeélityrhodinové Saiky ve zvoleném obdobi
10:00 - 14:00,¢cimZ je obsazen&ast ranni, odpoledni dopravni &pi a zarové
poskytnut nahled v situaci provozniho konceptu gfechodu do sedlového rozsahu
dopravy. Modelové grafikony varianty bez projektariant A.1, A.2.1, A.2, B, B+, C,
D.1., D.2. jsou filohou tétocasti. Jsou sestaveny psiirednédoby horizont. Pro
dlouhodoby horizont dokladovany jiz nejsou, jelikggou identické, jako pro

stredredoby horizont.

Stredredoby a dlouhodoby horizont

> Ex2/ R18: L:26/ L:27 pro sim jizdy SR — Vsetin — Praha v ZST Hranice na

Moraw

> Ex2/ R18: S:33/ S:34 pro smjizdy Praha — Vsetin - SR v ZST Hranice na

Moraw
> Os: X:29/ X:30 pro oba sty v ZST. Valasské Me#ii vyjma var. D.2.

> Poloha a rozsah vlakovych spafR — SR neni zndama, je uvaZovan stavajici

stav

Konstrukeni poloha dalkové dopravy byla dana 026 SZDC, kokshi poloha

regionalni osobni dopravy je dana provoznim koremepibjednavatéldopravy.

7.2.2 Modelovy GVD - varianta bez projektu

Souwasné jizdni doby se v této variarttez projektu oproti s@asnému GVD liSi
nasazenymi vozidly a vysledky akce ,Tr808 (Luky pod Makytou) — St. hranice
CZ/SK — Horni Lidé — Hranice na Moray usek Teplice nad Beou (mimo) —
Hustop&e nad Bévou (mimo)“ a " Tr& 308 (Luky pod Makytou) - St. Hranice CZ/SK
- Horni Lide: - Hranice na Moray, Usek Valasské Meaiéi (mimo) - Jabinka (mimo) a
Vsetin (mimo) - Horni Lideé (mimo) ".Odstraani propadu rychlosti” - grafikon je

piilohou DT, odsouhlaseny MDR a Objednavatelem dopravy.
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7.2.3 Modelovy GVD - varianta A.1.1., A.1.2.

Jizdni doby Ex2 u varianty A.1. (A.1.1., A.1.2.pyslepSi oproti BP 0 6,0 minut. K
takovému zkraceni dochazi diky zvySenitdxee rychlosti v tér& celém useku. V

Useku Valasské Meiéi — Horni Lide jsou jizdni doby tégt shodné.

U osobnich vlak je rozdil 2,0 minuty ve prosgph varianty A.1. Zrychleni, které je

nevelké, je dano velkym ptem zastavek a relatigrkratkymi vzdalenostmi mezi nimi.

7.2.4 Modelovy GVD - varianta B

Varianta B u osobniho vlakufipasi odporit variagt A.1 zrychleni nejenom v Useku
Hranice na Mora¥ — ValaSské Metici, ale taktéZz ValaSské Mékii — Horni lide. Je

to dano peloZzkami trati. Déale neni obsluhovéana zastavkaii8yst ( nevhodné GPK).

7.2.5 Modelovy GVD - varianta B+

Oproti varian¢ A.1 varianta B+ uSétv Useku Hranice na Morav ValaSské Mef%ici

az 10,5 minuty, oproti variahtB 10 minut. V &chto variantach je v co nejgi mie
feSeno NEzeni 1315/2013 na rychlost 100 km/h. Ve vadaBt nejsou Fizeny
zastavky Biiov a Bysticka — ogt z divodu nevhodného GPK. Varianta B+ taktéz
nabizi novy koncept dopravy. Expresni vlaky jedammstanici Horni Lide&, stejré
tak osobni vlaky Plchov fipadré Stelnd — Vsetin. ZST. Horni Lidge obsluhovéana
osobnimi vlaky Bylnice — Vsetin.

Predpoklad vedeni linek je takovy, Ze osobni viakgtifs— Puchov jedou v taktu 1207,
taktéZ Vsetin — Bylnice 120°. Usek Vsetin — Idkie ves bude proto obsluhovan

osobnimi vliaky v taktu 60°.

7.2.6 Modelovy GVD - varianta C

Ve variant C (spojka Lhotka nad Beou — Polom) + A.2 (Lhotka nad Beou — Horni
Lide¢) dochazi oproti variaatA ke zkraceni o 1,5 - 2,0 minuty. Je to dano ryehl
vyjezdem ze stanice Hranice na Margwo TZK snér Ostrava, v ZST. Polom tfa
rychlymi spojkami odb& do Lhotky nad B&vou, kde dochazi na hranickém zhlavi k
napojeni do varianty A.2. Ttava rychlost pelozky je navrzena 160 km/h.

Dalkova nakladni doprava vedena po trase HranicBloraw — Polom — Lhotka nad

Becvou. Piibézné nakladni, manipulai a osobni vliaky vedeny po s@asné, no¥ vsak
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jednokolejné trati. Vzhledem k pm Pn a Mn vlak je zachovana ZST. Hranice na
Morawé mésto, zarové vznika nova ZST. Milotice nad Beou. Divodem realizace
téchto dopraven je ikovani na jednokolejném Usekuiigmdré pro mimdgadnosti.
“Starou” tra’ Ize pouzit taktéz jako objizdnou pro dalkové viakyripad vyluk a
mimoradnosti.

Mezi odb@kou Vysoka a zast. Jesenik nad Odrou je navrzemol®lejna spojka pro
piimé jizdy Ostrava > ValaSské M#zi. Jizdni doba vlaku by mohla byt 40 minut, coz
je celkem zajimavyas oproti dnesni trati 323. Je vSak nutno kons#itdie trd 323
obsluhuje zalidéna mista (nap Frydek-Mistek). MD ani dopravce nefitd s vozbou
vlaki osobni dopravy. Spojka bude vyuzita pouze pro tiou& nakladni viaky

ValaSsko — Ostravsko. GVD spojky neni proto dolozen

Osobni vlak mé jizdni doby totozné s variantou A.2.

7.2.7 Modelovy GVD — varianty D1.1, D.2

Ve variant D.1. doch&zi oproti variahtA k Uspde jizdni doby — az o 3,5 minut v
Useku Hranice na Moravw Valasské Metic¢i. Z Hranic na Mora¥ dalkova doprava
(Ex2, R18, vlaky dalkové nékladni) jedou po novéuwkolejné trati az od odbky
Milotice nad Bé&vou. Zde dochazi k napojeni na variantu A.2.

Osobni doprava bude ve varianD.1l. vedena po stavajici traséep Teplice nad
Bec¢vou. Regionalni nakladni doprava (Pn, Mn) bude madpo fvodni trati nebo
pieloZce. Na “staré” trati zrekonstruované jako jeédarejné dochazi k noveé konfiguraci
kolejistt ZST. Hranice na Morayvmésto. Tato dopravna ma vyznanii fxiizovani
nakladniho vlaku s vlakem osobnim v jednokolejnéseka, pipadré v pripads
mimoradnosti. DalSi vyhodou je, Ze starow'ttze vyuzit dalkovymi vlaky v fipads

vyluk, mima‘adnosti.

Varianta D.2. ma nefiSi @inos pro regionalni osobni dopravu. U ni dochazbip
variant A.1l. ke zrychleni Useku Hranice na Matav ValaSské Metici o 8,5 minut.
Uspora je dana rychlosti — novéepzka az na rychlost 160 km/h. a neobsluhovanim
zastavek v Useku Hranice na Mofav Milotice nad Bévou. V Useku ValaSské

Meziti¢i — Horni Lid& pak nejsou obsluhovany zastavkyiBv a Lideko.
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7.2.8 Sitové schéma

Sowasti dokumentace je tsivé schémaieSené oblastiCasové koty vychazeji

z podklads SZDC. Linka Ex2 ma v kazdou variantu jingasovou polohu, vyjma

polohy v ZST Hranice na Mor&\ viz modelové grafikony).
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7.3 Propustnost tratovych koleji

7.3.1 Propustnost stavajiciho stavu

Dle sokasného GVD jeiejmé, Ze omezujicim Uusekem bude Usek Hranice nawlor
mésto — Hustop&e nad Bévou. Z pohledu nejdelSich relaci nékladnich #lak
projizdgjicich celou trati a TZZ Izetpdpokladat omezujici Usek v towvém Useku
Hranice na Mora¥ — ValaSské Met#ici, ktery je zatzovan nejétSim rozsahem
dopravy osobni a zaroiwer jeho revaznécasti je provazen usek®dwozsah nakladni

dopravy.

Jelikoz v ramci studie nebyly vestéineé piipadi detailré prepaiitavany jizdni doby,
nasledna mezidobi atd. pro vychozi stav, byia grepcatu propustnosti uzita
podkladova data poskytnutd SZDC, s. 0., O26. Veost@ech je zohledéna
prostednictvim ukazatele Tru$ praymbdobna doba ruSeni protismych viaki v
prostoru stanic s Uréwevym pistupem na nastup&tpiicemz vypdet je odvozen z
metodiky edpisu SZDC{D) D24 pro @ely vypaitu propustnosti dopravnich koleji.

platna metodika
E propustnost Sg K volné trasy
ZACATEK KONEC 6'
£5 Nq440 | Nagg | Nizg | 1440 900 | 120 ( 900 | 120 | 1440|900 120
Strelenka z Stielna z 1
2
Strelna z Horni Lided 1
2
Horni Lide¢ ValaSska Polanka 1 149 | 93 153015 0,19 028 31% | 37% | 112 | 64 | 10
| 2 |189 118 19,7/013 014 022 | 23%  30% | 150 | 91 14
Valasska Polanka Vsetin-Betva 1
2
Vsetin-Beéva Vsetin ia | 198 122 20,3|0,15 0,20 029 33% | 39% | 148 | B1 12
2a | 209 129 215]|0,14 0,16 027 27% | 36% | 160 | 95 | 14
Vsetin Jablinka 1
2
Jablinka Bystfitka nz 1 198 127 |21,2]|0,13 0,15 025 26% | 33% | 155 | 96 14
Jablinka Valaské MeziFici 2 207 129 215|013 0,13 0,20 | 21% | 27% | 163 | 102 16
Bysiricka nz Valasske Mezifici 1
Valasské Mezifici Lhotka nad Betvou 1
2
Lhotka nad Beivou Hustopete nad Bedvou 1
2
Hustope&e nad Beévou Hranice na M. mésto 1 93 58 | 93 |029 033 047 53% | 63% | 50 | 28 3
2 104 65 105|026 0,27 042 44% | 56% | 60 | 36 5
Hranice na M. mésto Odb Skalka 1
2
Odb Skalka Hranice na Moravé 1
2
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7.3.2 Propustnost na zaklad navrzeného GVD

Na z&klad navrhovych GVD byla vypgiena propustnost pro varianty A.1., A.2., B, C,

D.1.

Al AZ
Hranice na Moravé - Spicky

Spitky - Lhotka nad Beévou

Lhotka nad Beévou - ValaZské Mezifici
Valagské Mezifigl - Jablinka

Jabllinka - Vsetin

Wsetin - Horni Lide&

B
Hranice na Moravé - Spicky

Spicky - Lhotka nad Beévou

Lhotka nad Beévou - ValaZské Mezifici
Valagské Mezifiti - Jablinka

Jablinka - Vsetin

Wsetin - Homni Lided

B+
Hranice na Moravé - Spigky

Spitky - Lhotka nad Beévou

Lhotka nad Bedvou - Valagské Mezirici

C
Hranice na Moravé - Polom

D1
Hranice na Moravé - Milotice nad Beévou

02
Hranice na Moravé - Milotice nad Beévou

toOBSs”
5,301001
4,022526
3,746782
4,132883
4,245975
4,866128
4,762985
4,780125
3,784488
4113193
3,898373
4,953809

tMEZ

B = B = B = R = R = R

tOBS”

5,301
5,08445
3,746782
4,132883
4,245975
4,366128
4,56188
4,730125
3,784488
4,113193
3,898373
4,953809

tMEZ”

tOBS”
1 3,77177
2 3,09892
1 3,746782
2 4,132883
1

2

tMEZ

4,245975
4,866128

toOBSs”
1| 4,346677
2| 4,210009

tMEZ

toOBSs”
1 4,82358
2 468318

tMEZ

tOBS’
1 446941
2| 416989

tMEZ”

89

So Prakt
3,4 0,165176
3.1 0,12534
3,1 0,116748
3,1 0,128778
3,1 0,129225
3,1 0,1481
3,1 0,131155
3,1 0,131627
3.1 0,104211
3,1 0,113262
3,1 0,107346
3.1 0,136409

So Prakt
34 016518
3.2 0,15843
3,1 0,116748
3,1 0,128778
3,1 0,129225
31 0,1481
3,1 012562
3,1 0,131627
3.1 0,104211
3,1 0,113262
3,1 0,107346
3.1 0,136409

So Prakt
3,1 011753
3,1 0,09656
3,1 0,116748
3,1 0,1287738
3,1 0,129225
31 0,1481

So Prakt
3,1 0,500813
3.1 0,485066

So Prakt
3.1 0,1503
3,1 014593

So Prakt
3,1 008744
3,1 0,08158

Kp Pocet viaki
158 27,11181 43
193 22,19338 43
201 21,33418 43
190 22,53724 43
187 22,35732 42
173 24,24474 42
175 21,6517 38
175 21,69889 38
200 18,95728 38
191 1986241 38
197 19,27088 38
171 22,17715 38
Kp Puocet viakl
158 27,1118 43
162 26,4371 43
201 21,33418 43
190 22,53724 43
187 22,35732 42
173 24,24474 42
180 21,0979 38
175 21,69889 38
200 18,95728 38
191 19,86241 38
197 19,27088 38
171 22,17715 38
Kp Poéet viakd
200 21,412 43
222/ 19,3155 43
201 21,33418 43
150 22,53724 43
187 22,35732 42
173 24,24474 42
Kp Pocet viakd
185 85,79867 159
188 84,22402 159
Kp Pocet viakd
174 24 6894 43
177 24,2519 43
Kp Pocet viaku
182 14,8097 27
189 14,2237 27
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7.3.3 Vylukova propustnost

Na zaklad GVD byla zpracovana vylukova propustnost. Vyluk@rapustnost
je zpracovana na 1440 minut, tj. cely den. Zaioje dle gedpisu D7/2 péitano s

rezervou 19 %.

Pro Usek Vsetin — Horni Lidese doportuje Zidit v pilce cesty odb&ku. Diky
odbaice nebude vifpact mimofddnosti a vyluk dochézet k vyr&@dimu naruseni

vlakové dopravy.

Pravidelné vlaky (GVD 2014/2015)

Osobni vlaky 47
Nakladni vlaky 42
Celkem vlakova doprava (bez Lv) 89

Vylukova propustnost denni (T=1440 min)
T (min) 1440
Provazeni Tobs (Min) 113
Pocet vilakl v periodé (vlak) 6
Priimérna doba obsazeni jednim vlakem tops (Min) 18,83
Maximalni propustnost ny, ve vlacich za den 76
Zéloha podle D7/2 (%) 19
Vylukova propustnost n ve vlacich za den se zalohou dle D7/2 61
Celkem pravidelna vlakova doprava bez Lv (GVD 2014/2015) 89
Navrh opatreni z celodenniho hlediska nutnd opatieni!

Ve variant D.1. jsou vlaky vedeny v Useku Hranice na Mérawodb. Milotice
nad B&vou po nové dvoukolejnéigloZzce. Po této trati bude taktéZ vedena vesSkera

regionalni doprava.

Pravidelné vlaky (GVD 2014/2015)

Osobni vlaky 47
Nakladni vlaky 42
Celkem vlakova doprava (bez Lv) 89

Vylukova propustnost denni (T=1440 min)

T (min) 1440
Provazeni Tops (min) 46
Pocet vlakl v periodé (vlak) 6
Priimérna doba obsazeni jednim vlakem tops (Min) 7,67
Maximalni propustnost nm ve vlacich za den 187
Zéaloha podle D7/2 (%) 19
Vylukova propustnost n ve vlacich za den se zalohou dle D7/2 151
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Celkem pravidelna vlakova doprava bez Lv (GVD 2014/2015) 89

Navrh opatfeni z celodenniho hlediska bez opatreni

Vyznam odboky Milotice nad Beévou lze spdabvat kkEhem vyluk a

mimoradnych udalosti.

8. Popis navrhovaného stavu

8.1.1 Tratovy Usek Horni Lide¢ st.hr. — Horni Lide¢

V tomto Useku nedochazi z pohledu dopravni teclgmlo Zadnym zasadnim Zmém.

Od hranicCR/ SR provoz pravostranny, téal soustava stejnosmma, 3 kV SS. Na
Uzemi SR traéni soustava #idava. Na zastavcei8tna nedochézi k Zadnym nam.
Zastavka je obsluhovana viaky Horni Léde Puchov. Zastavku taktéz obsluhuji viaky
relace ( Olomouc -) #erov a zpt. VSechny vlaky na sebe obraceji, vyjma ranniho
navozu do Selné jako soupravovy vlak a §&rni odvoz soupravy ze i®iné, taktéz
jako soupravovy vilak. Varianta B+ je oproti ostainatypicka — zastavka i®tna
obsluhovana osobnimi vliaky relace Pichov — Vsét8iT. Horni Lide obsluhovana

vlaky Bylnice — Vsetin.

8.1.2 Zeleznini stanice Horni Lidet

8121 \VariantyA,B,C,D
ZST Horni Lid& ve vSech variantach vyjma B+istava ve stavajici poloze a ip
variantami je uvaZzovana v jediném invariantni@$eni. Ve stanici dochazi éwbdu
vystavby ostrovniho nastupiSke zruSengasti kolejes. 1. Celko¥ je stanice navrzena
se ¢tyfmi nastupiStnimi hranami — jednim ostrovnim ard& vrEjSimi nastupisti.
Pristup na cestujici vybudovanym podchodem. Uprawaiinského zhlavi je dosazeno
u koleji¢. 2 a 4 uz. délek pro dlouhé nakladni vliaky digzemi 1315/2013.

Trat smér SR stoupd, zaroweZST Puchov fechazi na stdavou trakci. V Zeleziini
stanici Horni Lide bude proto fidavan postrk (dle normativu a slozeni soupravy),
piipadre provadn preplah na vicesystémova hnaci vozidla. Hnaci vozidldobu

odstavena na kolejich 4a, 4b, 6a, 8a.
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Stanice je doprawntechnologickyieSena tak, aby bylo mozné gasré odbavit az 4
osobni vlaky. Vlaky srr Bylnice budou odbaveny na kolgji 5. Nastupi&t 60 metfi
je navrzeno na motorovou jednotku 844 a s ohledammavaznou ttado Bylnice.
Kongici osobni vlak od Puchova bude odbaven na kal&j osobni vlak od Vsetina na
koleji ¢. 3b. Tim nam vznikne moZnostigstupu bez nutnosti pouziti podchodu
cestujicimi. Dé&le toto kolejovdéeSeni umozni s@asny vjezd/ odjezd z/do SR a

Bylnice.

Kolej ¢. 2 bude utena pro dalkové vlaky sim Hranice na Moray, kolej ¢. 1 pro
opany sn¥r jizdy. Koleje¢. 4, 6, 8, 10, 12, 12a budowany pro nakladni dopravu.
V piipac, kdy nebude paéebna kolej¢c. 2, Ize nakladni viaky odbavit taktéZz na ni.
Délka nastupistu 1. a 2. koleje je dana pozadavkem objednavataleryhledovy
rozsah dopravy linky Ex2. Nastupist koleje¢. 3 ma délku taktéz 300 méta to

z davodu sodasného odbaveni EJ 671 a jednotky RegioPanter.

Ve stanici je pedpokladano odstaveni souprav osobni dopravy (ktrielea, 1
motorova) pes noc. Vzhledem k technologii Zelexmii stanice je mozZno soupravy
ponechat na dopravnich kolejich 3, 3b. Motorovgosaxa Zistane odstavena na koleji
¢. 5.

Koleje¢. 7 a 9 jsou uteny jako @elové kolejist TO OR.

Propustnost dopravnich koleji byla préfi@na programem pro vypet stanini
propustnosti. Protokol uloZen vilmhovécasti DT.

Potebny pdet koleji podle prawpodobné shlukovisti
viaki

statisticka jistota 95% 5

statisticka jistota 99% 7

Navrhované délky a uziti koleji v ZST. Horni Lidet

kol.¢. pozn. rychlost uz. délka * uéel
14 stav. 50 km/h 330 m manipul&ni, odstavna, TV
12a stav. 50km/h 330 m Dopravni pro nakladni viaky, TV
12 stav. 50 km/h 116 m Dopravni pro nakladni vlaky, TV
10 stav. 50 km/h 539 m Dopravni pro nakladni vlaky, TV
8 stav. 50 km/h 606 m Dopravni pro nakladni vlaky, TV
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6 stav. 50 km/h 679 m Dopravni pro nakladni vlaky, TV

4b svU 50 km/h 47 m manipul&ni, pro postrkové HV, TV

4 stav. 40 km/h 780 m | Dopravni pro nakladni vlaky, TV

2 nova 80 km/h 831 m | Dopravni, TV

1 nova 80 km/h 549 m | Dopravni, TV

3c nova 40 km/h 126 m | manipul&ni, VNVK, bez TV

3b svU 80 km/h 165 m | Dopravni, TV

3 nova 50/60 km/h 212 m | Dopravni, TV

3a nova 50km/h 100 m | dopravni, odstavna, TV

5 nova 50 km/h 73 m | dopravni, pro vlaky z/ do Bylnice, TV

5a nova 60 km/h 143 m | Spojovaci kolej

7 SvuU 40 km/h 171 m | Manipulani, pro &ely SDC, bez TV
Ohiev vyhybek

Diky nové konfiguraci kolejigtdochazi k pecislovani vyhybek. Elektrickym dhvem
vyhybek budou op&tny vSechny vyhybky, které budou obsluhovany z Gidtov
(v dopravnim schématu ozmeny ¢islem vyhybky v krouzku). Jedna se o vyhylikyl,
2,3-21, 23, 24, 26 — 35.

Personalni obsazeni
ZST Horni Lideé bude obsazena pohotovostnim vygfav pro Gsek Horni Lide —

Jabfinka — persondlni pietba 5, 488. Ten zarokejisti, zda vlak od Bylnice vijel cely a

ohlasi celistvost vlaku disperovi D3 do Bylnice.

Trak éni vedeni

Kolejiste bude rozdleno do sekci tak, abyhem vyluk byl vliv na dopravu mozna co
nejmensi. Navrhuje se rodd TV takto:

a) kolej1, 3a, 5,

b) kolej 2, 4,

c) kolej 6, 8,

d) kolej 10, 12, 12a,
e) kolej 4a, 4b, 6a, 8a.

Zabezpdovaci z&izeni
Stanice bude dalkéwizena z CDP #rov.

8.1.2.2 VariantaB+
Ve variant B+ je ZST. Horni Lidé feSena jako stanice sdwi dopravnimi kolejemi
¢. 1, 2 a manipukaimi kolejemi 3, 5. Dopravni kole}. 2 vyuZije pouze nakladni

doprava Bhem KiZovani s protijedoucim vlakem. Maniptid koleje¢. 3 a 5 jsou
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uréeny pro TO @ Olomouc. Nastupidt 60 metfi odpovidad sotasnému, tak i
vyhledovému typovému vozidlu — 844. Nastupigkiléha vypravni budoy Tato
koncepce vychazi z toho, Ze veskera doptzRa- SR bude vedena v odsunuté poloze,
na Vsetinském zhlavi. Stanice proto bude mit vyzpaaze pro osobni viaky Bylnice —
Horni Lide: ( - pfipadné uko&eni dle poZzadavku koordinatora). Dale pro nékladni
dopravu. Délka nastup&vychazi z planované vozby na trati do Bylnice.

Navrhované délky a uziti koleji v ZST. Horni Lidet
TABULKA DOT CENYCH KOLEJI

kol.€. | pozn.| rychlost [dl. mezi nAmezniky| uz. délka * Géel
¢

2 stav.| 80 km/h 400 m 380 m | Dopravni, bez TV

1 stav.| 80 km/h 400 m 380 m | Dopravni, bez TV

3 | svU|[40 km/h 179 m 179 m | manipul&ni, bez TV
Ohtev vyhybek

Diky nové konfiguraci kolejigtdochazi k pecislovani vyhybek. Elektrickym dghvem
vyhybek budou op&tny vSechny vyhybky, které budou obsluhovany z GEdtov
(v dopravnim schématu ozfemy ¢islem vyhybky v krouzku). Jedna se o vyhylikyl
-9

Personalni obsazeni
ZST Horni Lideé bude obsazena pohotovostnim vygfav pro Gsek Horni Lide —

Jabtinka — personalni piba 5, 488.

Trak ¢éni vedeni
Trakénim vedenim budou ogany pouze tréoveé koleje na vsetinském zhlavi. Ostatni

¢ast kolejist nebude TV opaena.

Zabezpdovaci z&izeni
Stanice bude dalkév fizena z CDP #rov. Volnost trdového Useku ValaSské

Klobouky — Horni Lidé bude kontrolovana @gitaci nprav.
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8.1.3 Tratovy Usek Horni Lide¢ — ValaSska Polanka

V mezistantnim Useku nedochazi k zadnym&ram.

8.1.4 Zeleznini stanice Valasska Polanka

8141 VariantyA,B,C,D
ValaSska Polanka jgeSena ve 3 variantach. Ve variantach A, B, C, Dik&emova
odbatka. Spojky mezi kolejemi jsou pro rychlost 80 kmPAmtebnost odbéky je dana
potrebnosti Bhem vyluk. V tchto variantach taktéz vznika nova zastavka — mpraco
oznaeni ValaSska Polanka zastavka. Zastavka nelezivedobodbgky a tudiz nese
jiny nazev. Nastupisf kterd jsou posunuta blize k obci jsowjén délky 140 mefr.
Pristup gimo z obce.

8142 VariantaB+
Varianta B+ vychazi ze situace, kdy v Horni diisheni mozné uskuteit dopravni
Ukony - gidani postrku, fipieZze. Hnaci vozidla pro tyto ukony budou odstavema n
kolejich ¢. 3a, 5 ZST Vala$ska Polanka. Staniéstava ve stavajici poloze, vyjma

nastupis, ktera jsou posunuta na vsetinské zahlavi (dossiprbyvatel obce).i&stup
pro cestujici imo z obce.

Navrhované délky a uziti koleji v ZST Vala$skéa Polaka

TABULKA DOT CENYCH KOLEJi
< dl. mezi S Al .
kol.¢. pozn. rychlost namezniky uz. délka Géel
4 nova 50 km/h| 810 m 780 m Dopravni, TV
2 nova 100 km/h 810 n|1 780 m Dopravni, TV
1 nova 100 km/h 810 780 m Dopravni, TV
3 nova 50 km/h 810 780 m Dopravni, TV
3a nova 40 km/h 57 52 m Manipul&ni, TV, pro postrkova HV
5 nova 40 km/h 57 52 m Manipul&ni, TV, pro postrkova HV
Ohtev vyhybek

Elektrickym olfevem vyhybek budou ogany vSechny vyhybky, které budou
obsluhovany z CDP iBrov (v dopravnim schématu ozeay cislem vyhybky
v krouzku). Jedna se o vyhybkyl — 14.
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Personalni obsazeni
Predpoklada se, Ze ZeleZni stanice ValaSska Polanka nebude obsazena Zadnym

dopravnim zarstnancem.

Trak ¢éni vedeni
Kolejist¢ bude rozdleno do sekci tak, abyébem vyluk byla sjizdna hi licha,

piipadré suda kolejova skupina.dni je proto navrhovano1 -3 -3a-5,2 - 4.

Zabezpdovaci z&izeni
Stanice bude dalkéwizena z CDP #rov

8.1.5 Tratovy Usek ValaSska Polanka - Vsetin

V mezistantnim Useku nedochazi z doprawitechnologickych @vodi k Zadnym zrénam.

8.1.6 Zeleznini stanice Vsetin

8.16.1 VariantyA.l., B, B+
Ve variantdch A.1, B, B+ doché&zi ve stanici k vybtaostrovniho nastupi&tmezi
kolejemi. Dale vznika poloostrovni nastupistkolejec. 2, které pokréuje az ke koleji
¢. 4. Pro pistup cestujicich na nastugi$¢ zZ'izen novy podchod, jeho vydsi je now

v Urovni zrudené tmy. Zeleznéni stanice ziskava nové kolejové usmmani.

Kolej ¢. 1 je utena pro tranzitni vlaky ValaSské M#zi — Horni Lide&, kolej¢. 2 pro
smer opany. Koleje¢. 0, 3 jsou pedjizdné. Kolejc. 4 je utena pro osobni dopravu
smer Velké Karlovice. Nastupi&tu 4. koleje ma délku 90 méircoz odpovida dima
spojenym jednotkam 844. Kolefe 5, 7 jsou ufeny pro nakladni vlaky, jenz ve stanici
manipuluji, gipadré odwsuji zatz (Mn vilaky). Kolej¢. 9 je manipuléni. Dochazi

k novému zapojeni DKV. DKV bude n®&wbsahovat koleje 201, 202, 203, 205. U
koleje ¢. 202 bude zdzeni pro zbrojeni draznich vozidel naftou a voddmhledem

k rozvoji meésta se rusi nep@bna téna a kolej pro dnesni zbrojeni.
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Pro manipulaci s vozem, nakladku a vykladku budow rslouzit kolej 8. V prostoru
mezi kolejemi¢. 6 a 8 vznika plocha, ktera bude slouzit pro VN\&KKkoleje¢. 8 je
odbaeni na vliéku B.F.P Lesy a statky T.Bati. Koleje 11b, 13a, 15 slouZzi taktéz jako
VNVK. Pro vozidla SZDC, & Olomouc je uwtena kolejé. 13b. Pro odstavovani
nezavislych hnacich vozidel jecena pedevsim koleg. 6, avSak vzhledem k velkému
poctu VNVK Ize pouzit i tuto kole;.

Kolejist¢ vliecek na zhlavi sir ValaSské MeZici zastava zapojeno beze gm

Propustnost dopravnich koleji byla préfiana programem pro vypet stanini

propustnosti. Protokol uloZen vilmhovécasti DT.

Potebny pdet koleji podle pravipodobné shlukovisti
viaka

statisticka jistota 95% 7

statisticka jistota 99% 8

Navrhované délky a uZiti koleji v ZST. Vsetin

TABULKA KOLEJi

uz. délka mezi
kol.¢. rychlost - - — Gcel
namezniky | nawstidly
0 80/50 km/h 681 m 651 m Dopravni, pedjizdna, TV
1 90-105 km/h 710 m 680 m Hlavni, TV
2 90-105 km/h 630 m 600 m Hlavni, TV
3 50/80 km/h 675 m 645 m Dopravni, pedjizdna, TV
4 50 km/h 293 m 278 m | dopravni, bez TV, pro vlaky smV. Karlovice
5 50 km/h 584 m 554 m dopravni, TV
6 40 km/h 283 m -m Manipul&ni,bez TV, odstavna
7 50 km/h 445 m 415 m Dopravni, TV
8 40 km/h 200 m -m Manipul&ni, VNVK, bez TV
9 50 km/h 238 m -m Manipul&ni, TV
1lla 40 km/h 69 m - m Manipul&ni, vytazna, TV
11b 40 km/h 128 m - m Manipula&ni, VNVK, TV
13a 40 km/h 84 m -m Manipul&ni, VNVK, TV
13b 40 km/h 25* m -m manipul&ni, pro QR Olomouc, bez TV
15 40 km/h 78* m - m Manipula&ni, VNVK, TV

* - mimo garaz
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Ohiev vyhybek
Elektrickym olfevem vyhybek budou ogany vSechny vyhybky, které budou

obsluhovany z CDPiErov (v dopravnim schématu ozeay krouzkem u vyhybky).
Jedna se o vyhybky 1 — 14, 16, 17, 19, 20, 25 — 34, M1.

Personalni obsazeni
ZST Vsetin bude obsazena dozorcem vyhybek — pdréquatteba 5, 488. Jeho naplni

prace bude taktéz zjiti, Ze vlak z tratiizené pedpisem SZDC D3, vjel cely. Jeho

konce ohlasi disgerovi trati D3 do dopravny Halenkov.

Trak ¢éni vedeni
Kolejist¢ bude rozdleno do sekci tak, aby byla dopravéhem vyluk omezena

minimalné. Déleni do sekci se navrhuje:
a) kolej¢. 0,
b) kolej¢. 2,
c) kolejec. 1, 3,
d) kolejec¢. 5, 7,

e) kolej¢. 9, 11a, 11b, 13a, 13b.

Zabezpdovaci zd&izeni
Stanice bude dalkéwizena z CDP #rov.

8.16.2 VariantyA.2.,,C,D
Druha varianta ZST. Vsetin vychazi z usmtani kolejidt, kdy hlavni koleje vedou u
ostrovniho nastupi&t Pristup pro cestujici na nastugig podchodem. V tomtorfpad
se fredjizdnou koleji sk ValaSské Me#zici stava koleg. 4. Ostatni vyznam koleji je
nentnny. Koleje¢. 3 je @edjizdna,é. 6 je ukena pro osobni dopravu smVelké
Karlovice. Kolejec¢. 5, 7 jsou ufeny pro nakladni vlaky, jenz ve stanici manipuluji,

piipadré odwsuji zatz (Mn viaky).
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Kolej ¢. 9 je manipuléni. Dochazi k novému zapojeni DKV. DKV bude #ov
obsahovat koleje 201, 202, 203, 205. U kol&je202 bude zZdzeni pro zbrojeni
draznich vozidel naftou a vodou. Vzhledem k rozvajsta se rusi nepi@bna téna a

kolej pro dnesni zbrojeni.

Pro manipulaci s vozem, nakladku a vykladku budow rslouzit kolej 10. V prostoru
mezi kolejemi¢. 8 a 10 vznik& plocha, ktera bude slouzit pro VN\ZKkoleje¢. 10 je
odbaeni na vliéku B.F.P Lesy a statky T.Bati. Koleje 11b, 13a, 15 slouZzi taktéz jako
VNVK. Pro vozidla SZDC, & Olomouc je wtena kolejé. 13b. Pro odstavovani
nezavislych hnacich vozidel jecena pedevsim koleg. 8, avSak vzhledem k velkému

poctu VNVK Ize pouzit i tuto kole;.
Kolejiste vliecek na zhlavi sir ValaSské MeZici zastava zapojeno beze gm

Navrhované délky a uZiti koleji v ZST. Vsetin

TABULKA KOLEJi

uz. délka mezi
kol.¢. rychlost - - —— aéel
namezniky nawstidly
1 90-115 km/h 763 m 733 m hlavni, TV
2 90-115 km/h 651 m 621 m hlavni, TV
3 50/80 km/h 681 m 651 m dopravni, pedjizdna, TV
4 80 km/h 581 m 551 m dopravni, pedjizdna, TV
5 50 km/h 597 m 567 m dopravni, TV
6 60 km/h 260 m - m| dopravni, bez TV, pro vlaky smV. Karlovice
7 50 km/h 475 m 435 m dopravni, TV
8 40 km/h 200 m - m Manipulani,bez TV, odstavna
9 50 km/h 238 m -m Manipulaini, TV
10 40 km/h 230 m -m Manipul&ni, VNVK, bez TV
1lla 40 km/h 69 m -m Manipulani, vytazna, TV
11b 40 km/h 115 m -m Manipulani, VNVK, TV
13a 40 km/h 84 m -m Manipul&ni, VNVK, TV
13b 40 km/h 43* m -m manipulani, pro R Olomouc, bez TV
15 40 km/h 77 m -m Manipulani, VNVK, TV
* - mimo garaz
Ohtev vyhybek

Elektrickym olfevem vyhybek budou ogany vSechny vyhybky, které budou
obsluhovany z CDPiBrov (v dopravnim schématu ozeay krouzkem u vyhybky).
Jedna se o vyhybky 1 — 12, 14, 16, 17, 18, 20, 25 — 34, M1.
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Personalni obsazeni
ZST Vsetin bude obsazena dozorcem vyhybek — pdréquadtteba 5, 488. Jeho naplni

prace bude taktéz zjiti, Ze vlak z tratiizené pedpisem SZDC D3, vjel cely. Jeho

konce ohlasi disgerovi trati D3 do dopravny Halenkov.

Trak ¢éni vedeni
Kolejist¢ bude rozdleno do sekci tak, aby byla dopravéhem vyluk omezena

minimalné. Déleni do sekci se navrhuje:
a) kolej¢. 1,
b) kolej¢. 2,
c) kolej¢. 4,
d) kolejec. 3, 5,
e) kolejec¢. 7, 9,

f) kolejec. 11a, 11b, 13a, 13b.

Zabezpdovaci zd&izeni
Stanice bude dalkéwizena z CDP #rov.

8.1.7 Tratovy Usek Vsetin - Jahinka

V mezistantnim Useku nedochéazi k zadnym&mam.

8.1.8 Zeleznini stanice Jabiinka

Zeleznkni stanice Jabhka Zistava ve stavajici poloze, vyjma nasttpigtera jsou
piedsunuta fed odjezdova néstidla snérem do trati. Mvodem posunuti nastugis
smer ValaSské Mezici je snaha fiblizit Zeleznéni dopravu obyvatém. Podchod neni
Ziizen, pro pistup na vBjSi nastupist slouzi Zelezrini prejezd. JelikoZz nastupét

nelezi v obvodu odlity, nese pracovni nadzev Jafka zastavka.

V odbaice, kterd supluje dlouhymi kolejemi ZST. Vsetimpuszizeny 4 dopravni
koleje. Délka je shodnd, liSi se pouze v rychlgstijizdtnych hlavnich koleji.
Konfigurace koleji&t beze zmin etrg zapojeni viéky. Manipula&ni kolej¢. 6 slouzi
jako VNVK.
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Navrhované délky a uziti koleji v ZST Jabiinka

TABULKA KOLEJi—var. A, C, D

uz. délka mezi .
kol.¢. rychlost - - —— Uéel
namezniky nawstidly
1 100/ 90 km/h 860 m 830 m hlavni, TV
2 100/ 90 km/h 850 m 820 m hlavni, TV
3 50 km/h 860 m 830 m dopravni, pedjizdna, TV
4 50 km/h 850 m 820 m dopravni, pedjizdna, TV

Navrhované délky a uZiti koleji v ZST Jabiinka

TABULKA KOLEJi — var. B, B+

uz. délka mezi
kol.¢. rychlost - - —— uéel
namezniky nawstidly
1 130/100 km/h 860 m 830 m hlavni, TV
2 130/100 km/h 850 m 820 m hlavni, TV
3 50 km/h 860 m 830 m dopravni, pedjizdna, TV
4 50 km/h 850 m 820 m dopravni, pedjizdna, TV
Ohiev vyhybek

Elektrickym olfevem vyhybek budou ogany vSechny vyhybky, které budou
obsluhovany z CDP iBrov (vdopravnim schématu ozpay cislem vyhybky
v krouzku). Jmenowuitjde o vyhybky¢. 1, 2, 3, 4, 5, 6, 9, 10, 11, 12, 13, 14.

Personalni obsazeni
Zeleznini stanice Jabhka nebude obsazena Zadnym dopravnimsgarancem.

Trak ¢éni vedeni
Kolejist¢ bude rozdleno do sekci tak, abyébem vyluk byla sjizdna hii lich4,

piipadré suda kolejova skupina. Proto se navrhyjemni koleji do sekci: 1—-3,2 - 4.

Zabezpdovaci zd&izeni
Stanice bude dalkéwizena z CDP #rov.
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8.1.9 Tratovy Usek Jabiinka — ValaSské Meazti¢i

V tratovém Useku se nachazi naklaglist zastavkou Byistka. Zastavka je opravena v
ramci opravnych praci. V navrzeném stavu dojde ke&eni nakladiové casti —
manipul&ni kolej ¢. 3 a ok do ni zausiheé vieky. Nastupist budou zachovana i s
ohledem na fipravovany pestupni termindl. ZruSeni bylo projedndno kégem a
meélo byt v ramci opravnych praci, avSak #vddu nutného Uzemniho rozhodnut, k

nému nedoslo.

Ve variantach B, B+ se vzhledem kefwzZce trati neuvazuje (nevhodné GPK).

8.1.10 Zelezniéni stanice Valasské MexXi&i

ZST Valasské Meti¢i je sead’ovaci stanici a jeji funkceigtava. Naji¢ variantami je
uvazovana v jediném invariantnifeSeni. Kolejes. 1 a 2 jsou pro tranzitni dopravu,
koleje¢. 4, 6, 8 jsou pro vlaky odBoych trati. Odbaveni tranzitni linky Roznov p.R. —
Hulin se pedpoklada na kolejich. 6, 8, kolejé. 4 bude ufena pro osobni dopravu
smér HostaSovice, Ostrava. Proto je navrhovano n&stupidélce 140 metru kolejec.

8. Z hlediska budouciho dalkovéltizeni projektant navrhuje rodd castfizenou
dalkow — koleje ¢. 1 — 19, ¢ast mistni¢. 21 — 33 a ostatni #aeni slouzici

k vlakotvorné praci. Déletstava zapojeno veskeréalové kolejist.
Pristup cestujicich na nastugiftude prosednictvim stavajiciho podchodu.

Projektant ponechava spadovibeze zmin. Technologie prace se nemi. Valyk snér
Lhotka nad Be&vou, Ostrava a Roznov pod Radio$tmohou odjiz&t pirimo ze
smérovych koleji. V sotasném stavu mohou viaky také&ndabtinka a Hulin odjizét
piimo ze smrovych koleji. To v novém stavu nebude mozné. Qljearoti snéru
rozpoustni nové zabezgevaci z#izeni neumozni (jsou zakazany). Proto vSechny
vlaky odjizdjici timto snérem budou muset byted odjezdemistaveny nadkterou

Z koleji ucenych pro nakladni dopravuigstaveni se fize uskuténit prostednictvim
vytazné koleje na Jabikovském zhlavi. Jedei organizace prac€D Carga, pipadré
jiného uzivatele svazného pahrbku, jestli odbavéaku bude dokoteno na této koleji,
nebo bude vlak kompletnpripraven na sirové koleji a pouze fiestaven k odjezdu.
Tato znména se bude tykat pouze manigiich a pébéznych nakladnich viak u
tranzitnich vlak se znénou zatZze se postup nemi — tyto viaky i v dneSnim stavu
stoji na dopravni koleji. ProtoZze se do rozpéeiStoblasti spadovist stavebg
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nezasahuje,istava beze zeémy i podélny profil spadoviét | nadale se figdpoklada
vytahovani souprav do vytazné koleje dspn souprav k rozpousti lokomotivou
nezavislé trakce. Délka vytazné koleje bude déRg . Jeteba vzit v Uvahu, Zefgs
tuto vytaznou kolej budou nejenom vytahovany a oco&gny soupravy, ale také budou

prestavovany sestavené vlaky zessmych koleji na odjezdovou kole;.

Pottebnost koleji byla prog@tana programem pro vypet stanéni propustnosti.

Potebny pdet koleji podle pravihodobné shlukovisti
viaki

statisticka jistota 95% 8

statisticka jistota 99% 9

Navrhované délky a uZiti koleji v ZST Valasské MeXi&i

uz. délka mezi
kol.¢. rychlost X Gcel
namezniky navéstidly

1 100 | km/h 707 m 677/ m hlavni
2 100 | km/h 671m 641 m hlavni
3 50 | km/h 556 m 526| m dopravni
4 60 | km/h 529 m 499\ m dopravni (hlavni)
5 50 | km/h 533m 503/ m dopravni
6 50 | km/h 449 m 419/ m dopravni (hlavni)
7 50 | km/h 444m 414\ m dopravni
8a 50 | km/h 409m 379 m dopravni
8b 50 | km/h 92m 155/ m dopravni
8c 40 | km/h 92m 950/ m dopravni
9 50 | km/h 567m 537| m dopravni
11 50 | km/h 673m 643/ m dopravni
13 50/40| km/h 500 m 470/ m dopravni
15 50/40| km/h 439 m 409/ m dopravni
17 50/40| km/h 404/ m 374/ m dopravni
19 50/40| km/h 388 m 368/ m dopravni
21 40 | km/h 289m 269\ m dopravni
23 50/40| km/h 534/ m 504/ m dopravni
25 50/40| km/h 607| m 577| m dopravni
27 50/40| km/h 597| m 567| m dopravni
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29 50/40| km/h 596| m 566/ m dopravni

31 50/40| km/h 520/ m 490/ m dopravni

33 50/40| km/h 524/ m 494/ m dopravni
Ohtev vyhybek

Elektrickym olfevem vyhybek budou ogany vSechny vyhybky, které budou
obsluhovany z CDP iBrov (v dopravnim schématu ozeay cislem vyhybky

v krouzku). Jmenowuitjde o vyhybky. 1 — 23, 26 — 30, 31, 36 — 43, 46 — 54, 56, 61, 62
65, 66, 67, 68, 71, 72, 73, 74, 75.

Personalni obsazeni
Zeleznéni stanice ValaSské Medli bude Zst.Valasské Medii - pohotovostnim

vyprawim — personalni pt¢ba 5, 488, signalistou stailla 1 — pro obsluhu spadowist
— personalni péeba 5,488, signalistou bz@an pro obsluhu spadowst personalni
potteba 3, 985. Vypray v ZST Valasské Me#ii bude taktéZ vykonavat funkci
dispe&era SZDC D3. Ohlaseni, ze vlak vjel cely, ohlasbjgedouci vyprasimu
prostednictvim vysilaky. DalSi moznosti je na teaD3 instalovat nové zabezfmaci

zaizeni — typ AH.

Trak ¢éni vedeni
Kolejist¢ bude rozdleno do sekci tak, abyébem vyluk byla sjizdna hii licha,

piipadré suda kolejova skupina. Proto se navrhyjemni koleji do sekci:
a) kolejec. 6, 8,
b) koleje¢. 2, 4,
c) kolejec. 1, 3,
d) kolejec¢. 5, 7,
e) kolejec. 9, 11,
f) kolejec. 13, 15, 17, 19,
g) koleje¢. 21, 23,

h) koleje¢. 25, 27, 29, 31, 33.

Zabezpdovaci zdizeni
Stanice bude dalkéwizena z CDP #rov.
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8.1.11 Trat'ovy Usek ValaSské Mefi¢i — Lhotka nad Bafvou

Tratovy Usek nedozna Zadnych &m

8.1.12 Zeleznini stanice Lhotka nad B&vou
ZST Lhotka nad B&/ou jefeSena ve dvou variantach.

8.1.12.1 VariantyA,B,D
ZST Lhotka nad Bevou bude slouZit pro dopravni tkony, jako fedjizdini, kiizovani
vlaka pti mimoradnostech v dopray Konfigurace kolejidt zistava nezrnéna, pouze
dochézi k prodlouzeni stanice. Kolgjel a 2 jsou pijezdné, kolej&. 3, 4 [fedjizdné.
Koleje¢. 6, 8, 10 slouzi taktéz jakdqujizdné, odstavné pro kratSi vlaky a pro viaky na

vlecku Deza a.s. istup cestujicich na nastugigtodchodem.

Stanice spluje poZzadavek na TEN-T. \fipact potreby Ize na fedjizdnych kolejich

odstavit az dva dlouhé nakladni viaky.

Navrhované délky a uziti koleji v ZST Lhotka nad Bé&vou

TABULKA KOLEJi—var. A, B, D

uz. délka mezi
kol.¢. rychlost - Gcel
névéstidly

1 135/160 km/h 801 m hlavni, TV

2 135/160 km/h 888 m hlavni, TV

3 50 km/h 770 m dopravni, pedjizdna, TV
4 50 km/h 808 m dopravni, pedjizdna, TV
5 50 km/h 503 m odstavna, maniputai, TV
6 50 km/h 640 m dopravni, pedjizdna, TV
7 50 km/h 255 m odstavna, maniputai, TV
8 50 km/h 571 m dopravni, pedjizdna, TV
10 50 km/h 571 m dopravni, pedjizdna, TV
4da 40 km/h 199 m vytazna, TV

Ohiev vyhybek

V navrhu kolejis now dochézi k ofevu vyhybek. Elektrickym dlevem vyhybek
budou opatny vyhybky¢. 1 — 6, 9 - 23, které budou obsluhovany z COErd¥

(v dopravnim schématu ozremycislem vyhybky v krouzku).
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Personalni obsazeni
ZST Lhotka nad Beou nebude v cilovém stavu obsazena Zadnym dopnavni

zanmestnancem.

Trak ¢éni vedeni
Kolejist¢ bude rozdleno do 3 sekci:

a) koleje¢. 1, 3,5,7,
b) koleje¢. 2, 4, 4a,

c) kolejec. 6, 8, 10.

Zabezpdovaci zd&izeni

Stanice bude dalkéwizena z CDP #rov.
8.1.12.2 VariantaC

Vyznam Zelezrini stanice bude stejny jako wigulichozich variantach jen s tim
rozdilem, Ze ze stanice odiuje nova dvoukolejna iplozka pimo do Hranic na
Moraw. V mist stavajici trati istava jednokolejna elektrizovanatir&olejec. 1, 2 a
3 jsou ptijezdné, kolejec. 4 a 5 pedjizdné. Koleje¢. 6, 8, 10 slouzi taktéz jako
piedjizdné, odstavné pro kratSi vlaky a pro vlakyviegku Deza a.s. Nastup&pro
osobni vlaky, jedouci po staré trati, jsou u kotejé a 3. U kolej&. 2 se nefedpoklada

aktivni nastupni hranafiBtup na ostrovni nastupigiodchodem.

Stanice spluje poZzadavek na TEN-T. \fipadt pofreby Ize na pedjizdnych kolejich

odstavit az dva dlouhé nakladni viaky.

Navrhované délky a uZiti koleji v ZST Lhotka nad Bévou

TABULKA KOLEJi —var. C
uz. délka mezi
kol.&. rychlost — Gcel
navéstidly
1 135/160 km/h 801 m hlavni, TV
2 135/160 km/h 888 m hlavni, TV
3 50 km/h 770 m dopravni, pedjizdna, TV
4 50 km/h 808 m dopravni, pedjizdna, TV
5 50 km/h 503 m odstavna, manipuai, TV
6 50 km/h 640 m dopravni, pedjizdna, TV
7 50 km/h 255 m odstavna, manipuai, TV
8 50 km/h 571 m dopravni, pedjizdna, TV
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10 50 km/h 571 m dopravni, pedjizdna, TV
da 40 km/h 199 m vytazna, TV
Ohiev vyhybek

V navrhu koleji& now dochézi k ofevu vyhybek. Elektrickym dlevem vyhybek
budou opaeny vyhybky¢. 1 — 6, 9 - 26, které budou obsluhovany z COErd¥

(v dopravnim schématu ozremycislem vyhybky v krouzku).

Personalni obsazeni
ZST Lhotka nad Beou nebude v cilovém stavu obsazena Zadnym dopnavni

zanestnancem.

Trak ¢éni vedeni
Kolejiste bude rozdleno do 3 sekci:

a) kolejec. 1, 3,
b) kolejec. 2, 4, 4a,

c) kolejec. 6, 8, 10.

Zabezpdovaci zd&izeni
Stanice bude dalkéwizena z CDP #rov.

8.1.13 Zeleznini stanice Polom

K Gpraw ZST. Polom dochéazi pouze ve varta@. Zmsna konfigurace je nutna pro
odpojeni trati sir Lhotka nad B&ou (nova spojka). Obsluha stanice a rozsah dopravy
je dle R pro tra 270. Navic zde bude stiovana dalkova osobni a nakladni doprava.
Regionalni osobni a nékladni vlaky pojedou po s$téivanow jednokolejné, trati.

Pristup pro cestujici na nastugigtistava stavajici — tj. podchodem.

ZST Polom, ktera je se¢ésti TZK, bude slouZit pro dopravni Gkony, jako je
piedjizani, kiizovani vlaki pfi mimoradnostech v dopréy Ze stanice nayodbauje
rychlymi spojkami dvoukolejna tfaktera je naslednzapojena na hranické zhlavi ZST.
Lhotka nad Beévou. JelikozZ je stanice kratka a velice zatizerdé,i mozné zde odstavit

Zadny vlak.
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Usek Hranice na Mora&v— Polom je dnes velice zatizen, coz jesvida vyp@tu
propustnosti. Data byla poskytnuta 026 SZDC. Jaedage Usek dalsi vlaky ( 6 B&EX,
2 pary R a vlaky dalkové nakladni dopravy) Usekobepe. Z tohotoivodu je varianta

C hodnocena jako negativniipeaz.

TK propustnost So K volné trasy
900 120 900 120 | 1440 900 120
1 230 143 24,1 0,35 0,37 0,47 62% | 63% 93 55 9
2 232 145 24,3| 0,38 0,42 0,53 70% | 71% 85 43 7
Navrhované délky a uZiti koleji v ZST. Polom
TABULKA KOLEJi —var. C
kol.&. rychlost uz. fjélké mezi acel
naveéstidly

1 130 -160 km/h 702 m hlavni, TV

2 130 -160 km/h 752 m hlavni, TV

3 120 km/h 633 m hlavni, TV

4 80 km/h 751 m dopravni, pedjizdna, TV

Ohiev vyhybek

V navrhu kolejis now dochézi k ofevu vyhybek. Elektrickym dlevem vyhybek
budou opaeny vyhybky ¢. 1 — 12, které budou obsluhovany z CDRerév

(v dopravnim schématu ozremycislem vyhybky v krouzku).

ZST Polom nebude v cilovém stavu obsazena zadnjmadaim zanistnancem.

Personalni obsazeni

Trak éni vedeni

Kolejist¢ bude rozdleno do 4 sekci:

a) kolej¢. 1,

b) kolej&. 2,

c) kolej¢. 3,

d) kolej¢. 4.
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Zabezpdovaci zdizeni
Stanice bude dalkéwizena z CDP #rov.

8.1.14 Odboéka Milotice nad Befvou

Milotice nad Be&vou jsou ve variantach A, B, D.1 pouze zastavkoe.vdrian¢ D.1
navic vznikA novy bod — odbka Milotice nad Beévou. Spojky odb&ky jsou na
rychlost 80/ 100 km/h, odlBoa vyhybka na “starou” jednokolejnou tirge také na
rychlost 100 km/h. Varianta B+, D.2 se zastavkouvaguje z dvodu geelozky trati.

8.1.14.1 VariantaC
Milotice nad Beévou jsou ve variagt C feSena jako Zeleztmi stanice. Vzhledem k
tomu, Ze v jednokolejném Useku se nam budou setkég@onalni osobni a nakladni
vlaky, je poteba je vykizovat. Z navrhového GVD varianty C vyplyva, Zenito misty
jsou Hranice na Moravmesto a Milotice nad B&vou. Rychlost do odhidky je 50 km/h.
Tato varianta prodlouzi pobyt osobniho vlaku na iButy a to z dvodu intervalu
kiizovani ( osobni vlak vjede na 2. kolej, po prvaidi projede nakladni vlak, naslegn

odjizdi osobni viak ze 2. koleje).

Navrhované délky a uziti koleji v ZST Milotice nadBetvou

TABULKA KOLEJi —var. C

uz. délka mezi i
kol.&. rychlost — ucel
navéstidly
1 120 km/h 207 m hlavni, TV
50 km/h 208 m piedjizdna, TV
Ohtev vyhybek

V navrhu kolejis¢ now dochazi k ofevu vyhybek. Elektrickym dlevem vyhybek
budou opatny vyhybkye¢. 1, 2, které budou obsluhovany z CDierBv (v dopravnim
schématu ozri@ny ¢islem vyhybky v krouzku). Ve variahtD.1. olfevem vyhybek
opateny vyhybkye. 1, 2, 3, 4, 5.

Personalni obsazeni
ZST nebude v cilovém stavu obsazena zadnym dopnazaiéstnancem.
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Trak éni vedeni
Kolejiste bude rozdleno do 2 sekci:

a) kolejc¢. 1,

b) kolej¢. 3.

Zabezpdovaci zd&izeni
Stanice bude dalkéviizena z CDP #rov. Stejg tak ve variant D.1 provoziizen

dalkow.

8.1.15 Zeleznini stanice Hranice na Moraw¥ mésto

Hranice na Mora¥ mésto je ve variantach A, B pouze zastavkou. Ve wédich B+,

D.2 neni s bodem uvazovano.

8.1.151 VariantyC,D.1
Hranice na Mora¥ m¢sto jsou ve variaitC reSeny jako Zelezémi stanice s dimi
vnejSimi nastupisti. Hstup na 8 piéimo z nesta. Vzhledem k tomu, Ze v jednokolejném
Useku se nam budou setkavat regionalni osobni kadrdkvliaky, je patba je opt
vykiizovat, steji jako ve variant C v ZST Milotice nad Bévou. Rychlost do odlidy
je 50 km/h. Tato varianta prodlouzi pobyt osobmitaku na 2 minuty a to zidodu
intervalu KiZovani (osobni vlak vjede na 2. kolej, po prvniefigorojede nakladni viak,

nasleds odjizdi osobni viak ze 2. koleje).

Navrhované délky a uZiti koleji v ZST Hranice na M@avé mésto

TABULKA KOLEJi —var. C

uz. délka mezi
kol.&. rychlost — Gcel
navéstidly
1 75 km/h 152 m hlavni, TV
50 km/h 153 m piedjizdna, TV
Ohiev vyhybek

V navrhu koleji& now dochézi k ofevu vyhybek. Elektrickym dlevem vyhybek
budou opatny vyhybkye¢. 1, 2, které budou obsluhovany z CDierBv (v dopravnim

schématu ozri@nycislem vyhybky v krouzku).
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Personalni obsazeni
ZST nebude v cilovém stavu obsazena zadnym dopnexaiéstnancem.

Trak ¢éni vedeni
Kolejist¢ bude rozdleno do 2 sekci:

c) kolej¢. 1,
d) kolej¢. 3.

Zabezpdovaci z&izeni
Stanice bude dalkéwizena z CDP #rov.

8.1.16 Trat'ovy Usek Lhotka nad B&vou — Hranice na Moraw
Na tomto Useku jsoteSeno 6iznych variant.

Varianty BP, A.1, A.2 jsou totozné a vedou ve sfi@gpoloze. Zelezrni stanice
Hranice na Mora¥ mésto a Hustop& nad Bévou jsou zruSeny, nahrazeny zastavkou.

Ze zastavky Spky vznika Zelezrini stanice.

Varianta B vychazi z fedchozich, ale navic obsahuje #vadu poteby zvySeni
rychlosti grelozku v Gseku Teplice nad Bou — Spiky.

Varianta B+ z Hranic na Moréavvede po noveé igloZzce do odhiky se zastavkou
Milotice nad Be&vou, kde se napoji na stavajittradranice na Moray mésto, Teplice
nad Beévou, Cernotin, Spiky jsou zruSeny, obsluha zajisa MHD Hranice na
Moraw. V této variant zistava zapojen vi&ovy areal v oblasti odlitty Skalka —

piedevsim vigka Cement Hranice.

Varianta C vede z Hranic na Mokapies Polom, odhiku Vysoka do Lhotky nad
Becvou. Osobni regionalni doprava je vedena po “staedl. Na trati jsou vznikd nova
Zeleznéni stanice Milotice nad Bgou, ZST. Hranice na Moraungsto dozna zrnu v
konfiguraci kolejis¢. Odba@eni na viekovy aredl ( Cement Hranice, Tondach) z
jednokolejné trati. Na odldoe Vysoka dochazi ke spojeni s othmu+zastavkou
Jesenik nad Odrou. Tim nam vznika jakysi trojutkelRolom — odb&ka Vysoka —

odbatka+zastavka Jesenik nad Odrou.
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Ve variant D.1. z Hranic na Moray¥vode no¥ dvoukolejna pelozka do Milotic nad
Becvou, kde se napoji na stavajicittrd/e stdvajici stap z Hranic na Mora¥ do
Milotic nad Bevou vede nov jednokolejna tréd V ZST. Hranice na Moravbude

provedena rekonstrukce kolefiSOdbdeni na odbéce Skalka zachovano.

Varianta D.2. je vedena v nové poloze do Milotid m&eivou, kde se napoji do stavaji
polohy trati 280. Rvodni tra’ bude od odhbtky Skalka do Milotic nad Be&/ou zruSena.

Obsluhu v mist zruSené trati provede MHD Hranice na Marav

8.1.17 Zelezniéni stanice Spéky

Pro lepSi komplexnieSeni celého Useku byla ve variantach A a B (viBRanavrzena
cca v filli cesty mezi Hranicemi na Mor&wa Lhotkou nad B&/ou novéa stanice Sghy.
Stanice bude vybavena hlavnimi kolejaini, 2 a deémi predjizdnymi kolejemt. 3, 4.
Ostrovni nastupist déelky 140 meftr je umiséno mezi hlavnimi kolejemi, fjstup
cestujicich podchodem. Nastupisvznika pouze ve variantaich A.l., A.2.1., B.
V variang A.2.2. neni #izeno, Spiky proto budou pouze vyhybnou. Na hranickém
zhlavi jsou umisiy spojky na rychlost 80 km/h, vsetinské spojkypfikm/h. Rychlost
do predjizdné koleje je vzdy nagdpokladané vjezdové steana 80 km/h., odjezdové

zhlavi umozni rychlost 60 km/h.

Tarifni misto &stava i ve variantach C, D.1, kdy 8pi nemaji kolejové rozitveni a
jsou pouze zastavkou. Ve variantach B+ a D.2. seastavkou neuvazuje iglozka
trati).

Navrhované délky a uziti koleji v ZST.Spiky

TABULKA KOLEJi —var. A, B

uz. délka mezi

kol.&. rychlost - - — Gcel
namezniky nawstidly
1 100/135 km/h 830 m 800 m hlavni, TV
2 100/135 km/h 830 m 800 m hlavni, TV
3 60/80 km/h 830 m 800 m piedjizdna, TV
4 80/60 km/h 830 m 800 m piedjizdna, TV
Ohtev vyhybek

Elektrickym olevem vyhybek budou ogany vyhybky¢. 1 - 12, které budou
obsluhovany z CDP iBrov (v dopravnim schématu ozpay cislem vyhybky

v krouzku).
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Personalni obsazeni
Obsazeni Zelezéni stanice se néekava.

Trak ¢éni vedeni
Kolejist¢ bude rozdleno do 2 sekci:

a) kolejec. 1, 3,
b) koleje¢. 2, 4.

Zabezpdovaci z&izeni
Stanice bude dalkéwizena z CDP #rov.

8.1.18 Zeleznini stanice Hranice na Moraw

ZST Hranice na Moravje zpracovana v dkolika variantach. Vzhledem k tomu, Ze
stanice lezi na 2. a 3. tranzitnim koridoru, jededo nejvyznamijSi stanici na celém
tratovém Useku co do ptu odbavenych viak Zeleznéni stanice v ramci modernizace
TZK neprosla Gpravami, vyjma Gprav hlavnich kokejil a 2. Zmény v konfiguraci

kolejist jsou taktéz dany zisodu vystavby terminalu autobusové dopravy.

Cilem projektanta jefjpravit navrh dispozniho feSeni kolejidt stanice, které bude
svym rozsahem vyvazené pro osobni i nakladni dopr@@a sefici, Ze pro Zelezini

stanici invariantnfeSeni, které je upravovano v zavislosti na zaistati 280.

Vzhledem k tomu, Ze v Zeleznii stanici zastavuje&Sina osobni dopravy,iednosti
bylo zachovat co ne§tSi dopravni program oproti vySSim rychlostem \ekmiém
propojeni. Stanice je prostorbwelice omezena. Rychlost 50 km/h. ktera je éov
pozadovana a je minimalni, nam vigemérg meéni konfiguraci zhlavi, fipadré celé

Zeleznéni stanice.

Ve v8ech variantachigtava zachovano kolejit dnes zn&né kolejes. 25 a 35. Ve
variantach jsou vSak zéeny 1izre, vzhledem k p&tu koleji. Na tomto kolejisti bude
probihat sestava nakladnich vigro vieeku Cement Hranice, zarovdoudou pro tyto
vlaky slouzit jako vjezdova kolej. Dale na tomtoléjiti bude probihat manipulace
s vozyl/(givéSeni, od¥Seni) na vlaku, sestava viakpod. Ve stanicitstane zachovana

vlakotvorn&ginnost.
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Pro zjednoduSeni celé situace slouZi nasledupaika:

Zpracovana Resena varianta

varianta

BP Stavajici stav

Al1l Stavajici stav

A.l.2. Dle A.2., ve stedni¢asti kolejiS¢ redukce rozsahu rekonstrukce
A.2.1.

A2.2. Rekonstrukce tédt celé ZST.

B

B+ Identicky s D.2

C Témei stavajici konfigurace — reko nastup@svyhybek liché skupiny
D.1 Konfigurace A.2. + dopkni odb@&eni jednokolejné trati

D.2 Konfigurace A.2. + Uprava zhlavi pro sk& Cement Hranice

Propustnost dopravnich koleji byla profiGna programem pro vypet stanini

propustnosti. Protokol uloZzen vilphovécasti DT.

Potebny p&et koleji podle pravipodobné shlukovisti viak
statistickd jistota 95% 7

statistickd jistota 99% 8

8.1.18.1 VariantyBP,A.1.1.
Varianty BP, A.1.1. jsou shodné se stavajicim stawee stanici nedochazi k Zzadnym

Gpravam.

8.1.18.2 VariantyA.1.2.,A.2,B
Varianta A.1.2. vychéazi z fpdpokladu, Ze ze stanice Hranice na Mérdwude
dvoukolejna tré 280 odbgovat ve stavajici poloze.

DopravniieSeni poitd pro osobni dopravu s prostorem novych kadefi, 2, 5, 7, 11,
pro nakladni dopravu s kolejemii 3, 4, 6, 8, 9, 19, 21 dopravnimi a dalSimi kotgje
manipul&nimi. Dale kolejové propojeni jest navrhovano nahtgst 50 (60) km/h.
V navrhovaném stavu se rusi kotep, kde se v uvokimém prostoru roz8ije ostrovni
nastupi&t se stavajicim podchodem. Nastupiso & je mezi kolejemi. 5 a 7. Dale se

rusi kolej¢. 5a.
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Koleje¢. 1 a 2 jsou ueny pro vlaky hlavni koridorové tratVlaky po koleji projedou,
piipadré zastavi pro nastup a vystup cestujicich. Kotejd, 6 jsou pedjizdné koleje
hlavni trati a slouzi pro nakladni viaky. Kol¢j 8 + 8a s délkou 810 maétrje

piedjizdnou koleji pro dlouhé nakladni viaky. TutddfosSak vyuziji pouze vlaky ze

sméru Polom, od Hranic na Mor&meésto neni mozno realizovat kolejové propojeni.

Koleje ¢. 5 a 7 jsou ufeny pro vlaky relace Hranice na Mogamésto — DrahotuSe a
zpst. Projizdjici vlaky, piipadreé vlaky dalkové dopravy mohou vyuZitimo kolejec.

1 a 2, pokud tomu nebude branit doprava na vlagyeidpo tranzitnim koridoru. Vzdy
vSak vlak odbené trati projede jedno zhlavi snizenou rychlostileik¢. 9 ma vyznam
piedjizdné koleje pro odBoou tra’. Kolej ¢. 11 +11b, &koliv je opatena nastupisin,

ma vyznam také jakoredjizdna. Svou délkou 800 mieumoziuje predjeti nakladniho
vlaku. Koleje¢. 19 a 21 jsou dopravnimi, jejich vyznam budedevsim u vlak pro
vlecku Cement Hranice, pro vlaky manipulujici ve stafiRn vlaky), gipadré vliaky
projizdsjici. Deleni cestovymi nasstidly u nastupnich hran se vzhledem ke konceptu
dopravy nepedpoklada, avSak v dalSim stupni dokumentacdpag znmeny konceptu

dopravy lze n&sstidla doplnit.

Manipul&ni kolej¢. 27 no¥ bude dopravni kolej. 21 a dopravni koleg. 25 noe
piecislovana na. 19. Kolej¢.23 je zruSena , kolgj. 21 vcéasti zruSena a §asti now
jako manipuléni ¢islo kus&. 17. Dochazi ke zamé konfigurace maniputanich koleji.
Vznikaji nové manipukni koleje. Kolej¢. 13a slouzi jako odstavna kusa kolej pro
hnaci vozidla (fedevsim pro posunovaci lokomotivu). Kolgje13b, 15 slouzi pro
VNVK, kolej ¢. 17 Ize pouzit pro odstavovani hnacich vozidettateké trakce. Koleje

¢. 101 a 102 vznikaji navjako kolejist SZDC QR Olomouc. U nich budeizena
manipul&ni plocha. Koleje sir Hranice na Moray mésto now¥ znaeny jako koleje
91, 92.

Ve stanici Astavaji zachovany kolejé. 49, 51, 53 pro odstaveni vozové zalohy
atralkéniho obvodu stanice. Posun se z maniitzh koleji bude provaa prevazié do
vytazné kolejec. 19v, gipadre koleji 91, 92. Napojeni viek do stanice stava

zachovano.
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Navrhované délky a uZiti koleji v ZST. Hranice na Mravé

TABULKA KOLEJI
uz. délka mezi
kol.¢. rychlost - - —— aéel
namezniky | nawstidly
1 110/140 km/h 805 m 775 m hlavni (Pre>Ova)
2 110/140 km/h 814 m 774 m hlavni (Ova>Pre)
3 50 km/h 752 m 722 m dopravni
4 50 km/h 708 m 668 m dopravni
5 60 km/h 620 m 590 m hlavni (Vse>Olc)
6 50 km/h 670 m 640 m dopravni
7 60 km/h 499 m 439 m hlavni (Olc>Vse)
8 50 km/h 675 m 635 m dopravni
8a 50 km/h 115 m 110 m dopravni
8+8a 50 km/h 830 m 810 m dopravni
9 50 km/h 500 m 470 m dopravni
11 50 km/h 511 m 491 m dopravni
11+1la 50 km/h 829 m 800 m dopravni
13a 40 km/h 65 m - m manipul&ni
13b 40 km/h 112 m - m manipul&ni
15 40 km/h 38 m - m manipul&ni
17 40 km/h 310 m - m manipul&ni
19 50 km/h 497 m 467 m dopravni
21 50 km/h 511 m 481 m dopravni
23 40 km/h 301 m - m manipul&ni
Ohiev vyhybek

Elektrickym olfevem vyhybek budou ogany vyhybky¢. S1 — S5. Déle budou EOV
opateny vyhybky 1 — 21, 23, 24, 29, 30, 32, 37, 38489 (v dopravnim schématu

oznaenycislem vyhybky v krouzku).

Personalni obsazeni
Stanice #astane i po rekonstrukci obsazena pohotovostnimawpn.

Trak ¢éni vedeni
Kolejist¢ bude rozdleno do 8 sekci:

a) kolej¢. 1,
b) koleje¢. 2, 4,
c) kolejec. 6, 8, 8a,

d) koleje¢. 3,5,
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e) kolejec¢. 7, 9,

f) kolejec. 11, 11a,

g) kolejec¢. 13b, 15,

h) koleje¢. 17, 19, 19v, 21.

Zabezpdovaci zd&izeni
Stanice bude dalkéwizena z CDP #rov.

8.1.18.3 Varianta B+
Varianta B+ vychazi zipdpokladu, Ze ze stanice Hranice na Mérawde dvoukolejna
tra 280 odbgovat v nové poloze, stavajici frebude opu®ha. Zistane pouze
zachovana vigka Cement Hranice fipadré viecka Tondach.

DopravniieSeni poita pro osobni dopravu s prostorem novych kadefi, 2, 5, 7, 11,
pro nakladni dopravu s kolejemii 3, 4, 6, 8, 9, 19, 21 dopravnimi a dalSimi kotgje

manipul&nimi. Kolejové propojeni je navrhovano na rychie8t(60) km/h.

Koleje¢. 1 a 2 jsou ueny pro vlaky hlavni koridorové tratVlaky po koleji projedou,
piipadré zastavi pro nastup a vystup cestujicich. Kotejé, 6 jsou pedjizdné koleje
hlavni trati a slouzi pro nakladni viaky. Kol¢j 8 + 8a s délkou 810 maétrje
piedjizdnou koleji pro dlouhé nékladni vlaky. TutdefosSak vyuZiji pouze viaky ze
smeru Polom, z nové ielozky trati od Milotic nad B&ou neni moZno realizovat

kolejové propojeni.

Koleje ¢. 5 a 7 jsou ufeny pro viaky relace Hranice na Motav DrahotuSe a zp
Projizasjici vlaky, pripadreé vliaky dalkové dopravy mohou vyuZitimo koleje¢. 1 a 2,
pokud tomu nebude branit doprava na vlak jedoudirgrazitnim koridoru. VZdy vSak
vlak odb@né trati projede jedno zhlavi sniZzenou rychlostbleK¢. 9 ma vyznam
piedjizdné koleje pro ttasmer Milotice nad Bévou. Kolej ¢. 11 +11b, &koliv je
opatena nastupi8im, ma vyznam také jakorgdjizdna. Svou délkou 800 migtr
umoziuje predjeti nakladniho vlaku. Koleje 19 a 21 jsou dopravnimi, jejich vyznam
bude pedevSim u viak pro vieku Cement Hranice, pro vlaky manipulujici ve stanic
(Pn vlaky), gipadré vlaky projizdjici. Na tyto koleje vSak neni mozna jizda wak

relace Polom — DrahotuSe a obracddleni cestovymi nasstidly u nastupnich hran se
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vzhledem ke konceptu dopravy tiegpoklad4d, avSak v dalSim stupni dokumentace
v pripad zmeny konceptu dopravy lze néstidla doplnit.

Manipulani kolej¢. 35 no¥ bude dopravni kolegj. 21 a dopravni koleg. 25 now¥
precislovana na. 19. Kolej¢.23 je zruSena , kolgj. 21 véasti zruSena a §asti now
jako manipulani ¢islo kusaé. 17. Jeji vyuziti bude jako VNVK, jelikoZ lezfimo u
nakladis¢. Dochazi ke zwrn¢ konfigurace maniputaich koleji.. Vznikaji nové
manipul&ni koleje. Kolej¢. 13a slouzi jako odstavna kusa kolej pro hnacidiaz
(predevSim pro posunovaci lokomotivu). Kolgjel3b, 15 slouzi pro VNVK, kolej.
17 Ize pouzit pro odstavovani hnacich vozidel eleté trakce. Koleje:. 101 a 102
vznikaji now jako kolejis¢ SZDC (R Olomouc. U nich budeizena manipukni
plocha. Kolej snr viecka Cement Hranice bude koleji manigwlg pripadré za

vyhybkou¢. 4 grevedena na drahu — vleu. TotofeSeni bude s@asti dalSiho stugn

projektové dokumentace.

Ve stanici Astavaji zachovany kolejé. 49, 51, 53 pro odstaveni vozové zalohy

atralkéniho obvodu stanice. Posun se z maniitzh koleji bude provaa prevazré do

vytazné kolej&. 19v.

Navrhované délky a uziti koleji v ZST. Hranice na Mravé

TABULKA KOLEJI

uz. délka mezi
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kol.¢. rychlost . aéel
ndmezniky | nawstidly
1 110/140 km/h 805 m 775 m hlavni (Pre>Ova), TV
2 110/140 km/h 814 m 774 m hlavni (Ova>Pre), TV
3 50 km/h 752 m 722 m Dopravni, TV
4 50 km/h 708 m 668 m dopravni, TV
5 60 km/h 620 m 590 m hlavni (Vse>Olc), TV
6 50 km/h 670 m 640 m dopravni, TV
7 60 km/h 499 m 439 m hlavni (Olc>Vse), TV
8 50 km/h 675 m 635 m dopravni, TV
8a 50 km/h 115 m 110 m dopravni, TV
8+8a 50 km/h 830 m 810 m dopravni, TV
9 50 km/h 500 m 470 m dopravni, TV
11 50 km/h 511 m 491 m dopravni, TV
11+11a 50 km/h 829 m 800 m dopravni, TV
13a 40 km/h 65 m - m Odstavna pro M, bez TV
13b 40 km/h 112 m - m Odstavna pro E, TV
15 40 km/h 38 m -m Odstavna, VNVK, TV
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17 40 km/h 310 m -m Odstavna, VNVK, TV

19 50 km/h 497 m 467 m Dopravni, TV

21 50 km/h 511 m 481 m Dopravni, TV

23 40 km/h 301 m - m Manipul&ni, bez TV
Ohiev vyhybek

Elektrickym olfevem vyhybek budou ogany vyhybky¢. 1 — 19, 22, 23, 24, 26, 27,
32, 33, 35, 40, 41, 44 — 62. Jedna se o rozhodngbky, které budou obsluhovany z

CDP Rerov (v dopravnim schématu ozeaycislem vyhybky v krouzku).

Personalni obsazeni
Stanice #stane i po rekonstrukci obsazena pohotovostnimawjpm.

Trak éni vedeni
Kolejiste bude rozdleno do 8 sekci:

a) kolejc¢. 1,

b) koleje¢. 2, 4,

c) kolejec. 6, 8, 8a,

d) kolejec. 3, 5,

e) kolejec¢. 7,9,

f) kolejec. 11, 11a, 13a,
g) kolejec¢. 13b, 15,

h) koleje¢. 17, 19, 19v, 21.

Zabezpdovaci z&izeni
Stanice bude dalkeéwizena z CDP #rov.

8.1.184 VariantaC
Varianta C vychazi zipdpokladu, Ze ze stanice Hranice na Méraude dvoukolejna
tra 280 sowasti trati 270 aZz do ZST Polom, odkud og&ibsmer Lhotka nad Bavou.
Stavajici trd bude pouze jednokolejna. Odiemi na Odbéce Skalka bude zachovano.
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Usek Hranice na Mora&v— Polom je dnes velice zatizen, coz jesvida vyp@tu
propustnosti. Data byla poskytnuta 026 SZDC. Jedage Usek dalsi vlaky ( 6 B&EX,
2 pary R a vlaky dalkové nakladni dopravy) Usekobepe. Z tohotoivodu je varianta

C hodnocena jako negativniipeaz.

TK propustnost So K volné trasy

900 120 900 120 | 1440 900 120
1 230 143 24,1 0,35 0,37 0,47 62% | 63% 93 55 9
2 232 145 24,3| 0,38 0,42 0,53 70% | 71% 85 43 7

DopravniieSeni poita pro osobni dopravu s prostorem novych kadefi, 2, 7, 9, 13,
pro nakladni dopravu s kolejemi 3, 4, 5, 6, 11, 19, 21 dopravnimi a dalSimi lexigj

manipul&nimi. Kolejové propojeni je navrhovano na ryche8t(60) km/h.

Koleje ¢. 1 a 2 jsou weny pro vSechny vlaky relace Polom — DrahotuSe a&ngp
Vlaky po koleji projedou, fipadré zastavi pro nastup a vystup cestujicich. Kaolejé,
6 jsou pedjizdné pro nakladni vlaky smDrahotuSe. Pro opay sn®r jizdy Ize jako
piedjizdné pedpokladat koleje 3, 5, 11fipadré 13. Koleje¢. 7 a 9 jsou ueny pro

regionalni osobni vliaky Olomoucko — Valassko.

Dlouhy nékladni vlak ve stanici Ize odbavit poueespéru Drahotuse. Vlak, jedouci po
4. TK, zastavi v bezpeé vzdalenosti v ZST Hranice na Motagired odjezdovym
nawstidlem. Konec vlakuistane na vyhybkach 43, 45, 5dgadré 56. Timto stanim
vSak neni nikterak omezen provoz po hlavnich kdhejizastaveni vlaku, blokujici

vjezdové zhlavi, se vSak nedopé&uje, jelikoZ snizuje dopravni program v daném

okamziku.

Déleni cestovymi nésstidly u nastupnich hran se vzhledem ke konceptoray
nep'edpoklada, avSak v dalSim stupni dokumentacépag zmény konceptu dopravy

|ze navstidla doplnit.

Manipulani kolej¢. 35 no¥ bude dopravni kolegj. 21 a dopravni koleg. 25 now¥
piecislovana na. 19. Kolej¢.23 je zruSena , kolgj. 21 véasti zruSena a §asti now
jako manipulani ¢islo kusac. 17. Jeji vyuZziti bude jako VNVK, jelikoZ leziimo u
nékladisé. Dochézi ke zmné konfigurace maniputmich koleji.. Vznikaji noveé
manipul&ni koleje. Kolej¢. 13a slouzi jako odstavna kusa kolej pro hnacidiaz

(predevSim pro posunovaci lokomotivu). Kolgjel3b, 15 slouzi pro VNVK, kolej.
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17 lze pouzit pro odstavovani hnacich vozidel. feote 101 a 102 vznikaji n@vjako
kolejistt SZDC R Olomouc. U nich budeiizena manipukni plocha. Kolej srér
vlecka Cement Hranice bude koleji manigulg pripadré za vyhybkow. 4 prevedena

na drahu — vigku. TotofeSeni bude s@asti dalSiho stugnprojektové dokumentace.

Ve stanici Astavaji zachovany kolejé. 49, 51, 53 pro odstaveni vozové zalohy
atralkéniho obvodu stanice. Posun se z maniitzh koleji bude provaa prevazié do

vytazné kolej&. 19v.

Navrhované délky a uziti koleji v ZST. Hranice na Mravé

TABULKA KOLEJI
uz. délka mezi
kol.¢. rychlost - - —— Ucel
namezniky | nawstidly

1 110/140 km/h 763 m 733 m hlavni (Pre>Ova), TV
2 110/140 km/h 767 m 737 m hlavni (Ova>Pre) , TV
3 50 km/h 896 m 866 m dopravni, TV

4 50 km/h 706 m 676 m dopravni, TV

5 50 km/h 737 m 707 m dopravni, TV

6 50 km/h 699 m 669 m dopravni, TV

7 50 km/h 737 m 707 m hlavni (Olc>Vse) , TV
8 40 km/h 354 m - m Manipul&ni, bez TV
9 50 km/h 630 m 630 m hlavni (Vse>Olc) , TV
11 50 km/h 459 m 429 m dopravni, TV

13 50 km/h 459 m 429 m dopravni, TV
13b 40 km/h 112 m -m Odstavna pro Lv, TV
15 40 km/h 38 m -m Odstavna, VNVK, TV
17 40 km/h 310 m -m Odstavna, VNVK, TV
19 50 km/h 497 m 467 m Dopravni, TV

21 50 km/h 511 m 481 m Dopravni, TV

23 40 km/h 301 m -m Manipul&ni, bez TV

Ohtev vyhybek

Elektrickym oltevem vyhybek budou ogeny vyhybkyé¢. S1, 1 — 10, 11, 12, 13, 16 —
19, 21 — 25, 35, 40 — 56. Jedna se o rozhodné kyhyteré budou obsluhovany z
CDP Rerov (v dopravnim schématu ozeayc¢islem vyhybky v krouzku).

Personalni obsazeni
Stanice #stane i po rekonstrukci obsazena pohotovostnimawjpm.
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Trak ¢éni vedeni
Kolejiste bude rozdleno do 8 sekci:

i) kolej¢. 1,

j) kolejé. 2,

k) kolejec. 4, 6,

) koleje¢. 3,5,

m) kolej¢. 7,

n) kolej¢. 9,

0) kolejec¢. 11, 13,

p) kolejeé¢. 13b, 15,

q) koleje¢. 17, 19, 19v, 21.

Zabezpdovaci z&izeni
Stanice bude dalkéwizena z CDP #rov.

8.1.185 VariantaD.1.
Varianta D.1. vychézi z ipdpokladu, Ze ze stanice Hranice na Méradwde
dvoukolejna tré 280 vychazet novourglozkou, stavajici ttabude pouze jednokolejna.
Odbateni na Odbéce Skalka bude zachovano.

DopravniieSeni poita pro osobni dopravu s prostorem novych kaleft, 2, 5, 7, 11
pro nakladni dopravu s kolejemii 3, 4, 6, 8, 9, 19, 21 dopravnimi a dalSimi kotgje

manipul&nimi. Kolejové propojeni je navrhovano na ryche8t(60) km/h.

Koleje ¢. 1 a 2 jsou weny pro vSechny vlaky relace Polom — DrahotuSe a&regp
Vlaky po koleji projedou, fipadré zastavi pro nastup a vystup cestujicich. Kolejé,
6 jsou edjizdné pro nakladni vlaky $mDrahotuSe. Pro opay sntr jizdy Ize jako
piredjizdné pedpokladat koleje 3, 5, 9fipadre 11. Koleje¢. 5 a 7 jsou weny pro

osobni dopravu Olomoucko — ValaSsko.

Kolej ¢. 8 + 8a s délkou 810 métje predjizdnou koleji pro dlouhé nakladni viaky.
Tuto kolej vSak vyuZiji pouze vlaky ze 8m Polom, z novéielozky trati od Milotic

nad B&vou neni mozZno realizovat kolejové propojeni.
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Kolej ¢. 11 +11b, &koliv je opatena nastupis8tn, ma vyznam takeé jakoigdjizdna.
Svou sodtovou délkou 800 meirumoziuje taktéz pedjeti nakladniho vlaku.

Déleni cestovymi nésstidly u nastupnich hran se vzhledem ke konceptoray
negredpoklada, avsak v dalsim stupni dokumentac#pa@ zmeny konceptu dopravy

Ize nagstidla doplnit.

Manipul&ni kolej¢. 35 no¥ bude dopravni kolej. 21 a dopravni koleg. 25 noe
piecislovana na. 19. Kolej¢.23 je zruSena , kolgj. 21 véasti zruSena a §asti now
jako manipulani ¢islo kusée. 17. Jeji vyuziti bude jako VNVK, jelikoz lezfimo u
nékladisé. Dochézi ke zmné konfigurace maniputmich koleji.. Vznikaji noveé
manipul&ni koleje. Kolej¢. 13a slouzi jako odstavnd kuséa kolej pro hnacidiaz
(predevSim pro posunovaci lokomotivu). Kolgjel3b, 15 slouzi pro VNVK, kolej.
17 Ize pouzit pro odstavovani hnacich vozidel. j¢ote 101 a 102 vznikaji n@vjako
kolejistt SZDC R Olomouc. U nich budeiizena manipukni plocha. Kolej srér
vlecka Cement Hranice bude koleji manigulg pripadré za vyhybkow. 4 prevedena

na drahu — vigku. TotofeSeni bude s@asti dalSiho stugnprojektové dokumentace.

Ve stanici Astavaji zachovany kolejé. 49, 51, 53 pro odstaveni vozové zalohy
atralkéniho obvodu stanice. Posun se z maniitzh koleji bude provaa prevazié do

vytazné koleje. 19v.

Navrhované délky a uZiti koleji v ZST. Hranice na Mravé

TABULKA KOLEJI
uz. délka mezi
kol.&. rychlost - - — Gcel
namezniky | nawstidly

1 110/140 km/h 805 m 775 m hlavni (Pre>Ova), TV

2 110/140 km/h 814 m 774 m hlavni (Ova>Pre) , TV

3 50 km/h 752 m 722 m dopravni, TV

4 50 km/h 708 m 668 m dopravni, TV

5 60 km/h 620 m 590 m hlavni (Vse>Olc) , TV

6 50 km/h 670 m 640 m dopravni, TV

7 60 km/h 499 m 439 m hlavni (Olc>Vse) , TV

8 50 km/h 675 m 635 m dopravni, TV

8a 50 km/h 115 m 110 m dopravni, TV
8+8a 50 km/h 830 m 810 m dopravni, TV

9 50 km/h 500 m 470 m dopravni, TV

11 50 km/h 511 m 491 m dopravni, TV
11+1la 50 km/h 829 m 800 m dopravni, TV
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Manipul&ni, odstavna pro
13a 40 km/h 65 m - m M, bez TV
13b 40 km/h 112 m - m Manipula&ni, VNVK, TV
15 40 km/h 38 m -m Manipul&ni, VNVK, TV
Manipulani, odstavna pro
17 40 km/h 310 m -m E, TV
19 50 km/h 497 m 467 m Dopravni, TV
21 50 km/h 511 m 481 m Dopravni, TV
23 40 km/h 301 m - m Manipul&ni, bez TV
Ohtev vyhybek

Elektrickym olevem vyhybek budou ogeny vyhybky¢. S1, 1 — 26, 31, 32, 34, 39,
40, 43 — 61 (v dopravnim schématu aarg ¢islem vyhybky v krouzku).

Personalni obsazeni
Stanice #astane i po rekonstrukci obsazena pohotovostnimawpn.

Trak ¢éni vedeni
Kolejiste bude rozdleno do 8 sekci:

a) kolejec. 1, 3,

b) koleje¢. 2, 4,

c) kolejec. 6, 8, 8a,

d) kolej¢. 5,

e) kolejec¢. 7,9,

f) kolejec. 9, 11,

g) kolejec¢. 13b, 15,

h) koleje¢. 17, 19, 19v, 21.

Zabezpdovaci zd&izeni
Stanice bude dalkéwizena z CDP #rov.

8.1.18.6 VariantaD.2..
Varianta D.2. vychézi z ipdpokladu, Ze ze stanice Hranice na Meérdwde
dvoukolejna tré 280 vychazet novouigloZzkou, stavajici ttabude zruSena,istane

zachovano pouze propojeni na &de Cement Hranice. Forma, jakym bude ¢kie
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Cement se stanici spojena, bug@gena v dalSim stupni dokumentace. Nabizi se jak
manipul&ni kolej, gipadré druhou moZznosti je zéna drahy na vi&ku, od vyhybkyc.
2.

Kolejisté je konfigurovano tak, aby byl umadm rychly vjezd do liché skupiny ZST
Hranice na Mora& ze snéru DrahotuSe.

DopravniieSeni poita pro osobni dopravu s prostorem novych kéleli, 2, 5, 7, 9, pro
nakladni dopravu s kolejemi. 3, 4, 6, 8, 19, 21 dopravnimi a dalSimi kolejemi

manipul&nimi. Kolejové propojeni je navrhovano na rychie8t(80) km/h.

Koleje ¢. 1 a 2 jsou weny pro vSechny vlaky relace Polom — DrahotuSe a&rgp
Vlaky po koleji projedou, fipadré zastavi pro nastup a vystup cestujicich. Kaolejé,
6 jsou pedjizdné pro nakladni vlaky smDrahotuSe. Pro opay sn®r jizdy Ize jako
piedjizdné pedpokladat kolej, ipadré kolej ¢. 9. Koleje¢. 5 a 7 jsou ueny pro
osobni dopravu Olomoucko — ValaSsko.

Kolej ¢. 8 + 8a s délkou 810 métje predjizdnou koleji pro dlouhé nékladni viaky.
Tuto kolej vSak vyuzZiji pouze vlaky ze 8m Polom, z nové ielozky trati od Milotic

nad Bé&vou neni jizda na tuto kolej mozna (neni moznazewaht kolejove propojeni).

Kolej ¢. 9 +9a, akoliv je opatena nastupisim, ma vyznam také jakaedjizdna. Svou
soutovou délkou 800 meirumoziuje taktéZ pedjeti nakladniho viaku.

Déleni cestovymi nésstidly u nastupnich hran se vzhledem ke konceptoray
negredpoklada, avsak v dalsim stupni dokumentac#pag@ zmeny konceptu dopravy

Ize navstidla doplnit.

Manipul&ni kolej¢. 35 no¥ bude dopravni kolej. 21 a dopravni koleg. 25 noe
piecislovana na. 19. Kolej¢.23 je zruSena , kolgj. 21 véasti zruSena a §asti now
jako manipulani ¢islo kusée. 17. Jeji vyuziti bude jako VNVK, jelikoz lezfimo u
nakladis¢. Dochazi ke zwrn¢ konfigurace maniputaich koleji.. Vznikaji noveé
manipul&ni koleje. Kolej¢. 1la slouzi jako odstavnd kusé kolej pro hnacidiaz
(predevsim pro posunovaci lokomotivu). Koléjel3, 15 slouzi pro VNVK, kolej. 17
lze pouzit pro odstavovani hnacich vozidel. Kokejel01 a 102 vznikaji n@vjako
kolejistt SZDC QR Olomouc. U nich budefizena manipukni plocha. Kolej srér
vlecka Cement Hranice bude koleji manigulg pripadré za vyhybkow. 4 prevedena
na drahu — vigku. TotoreSeni bude s@asti dalSiho stugprojektové dokumentace.
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Ve stanici Astavaji zachovany kolejé. 49, 51, 53 pro odstaveni vozové zalohy
atralkéniho obvodu stanice. Posun se z maniitzh koleji bude provaa prevazié do

vytazné kolej&. 19v.

Navrhované délky a uziti koleji v ZST. Hranice na Mravé

TABULKA KOLEJi
uz. délka mezi
kol.¢. rychlost - - —— aéel
namezniky | nawstidly
1 110/140 km/h 805 m 775 m hlavni (Pre>Ova), TV
2 110/140 km/h 814 m 774 m hlavni (Ova>Pre) , TV
3 50 km/h 638 m 608 m dopravni, TV
4 50 km/h 708 m 668 m dopravni, TV
5 60 km/h 590 m 560 m hlavni (Vse>Olc) , TV
6 50 km/h 670 m 640 m dopravni, TV
7 60 km/h 468 m 438 m hlavni (Olc>Vse) , TV
8 50 km/h 659 m 635 m dopravni, TV
8a 50 km/h 115 m 110 m dopravni, TV
8+8a 50 km/h 814 m 810 m dopravni, TV
9 50 km/h 418 m 398 m dopravni, TV
9+9a 60 km/h 855 m 825 m dopravni, TV
1lla 40 km/h 100 m - m Odstavna pro M, bez TV
13 40 km/h 112 m -m Manipul&ni, VNVK, TV
15 40 km/h 38 m -m Manipul&ni, VNVK, TV
17 40 km/h 310 m - m | Manipul., odstavna pro E, TV
19 50 km/h 497 m 467 m dopravni, TV
21 50 km/h 511 m 481 m dopravni, TV
23 40 km/h 301 m - m Manipul&ni, bez TV
Ohtev vyhybek

Elektrickym olfevem vyhybek budou ogeny vyhybky¢. 1, 3 — 19, 22, 23, 24, 26, 27,
32, 33, 39 — 59. Jedna se o rozhodné vyhybky, kiedéu obsluhovany z CDRdvov
(v dopravnim schématu ozfemy¢islem vyhybky v krouzku).

Personalni obsazeni
Stanice #stane i po rekonstrukci obsazena pohotovostnimawjpm.

Trak ¢éni vedeni
Kolejist¢ bude rozdleno do 8 sekci:

a) kolej¢. 1,

b) koleje¢. 2, 4,
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c) kolejec. 6, 8, 8a,

d) kolejec. 3, 5,

e) kolejec. 7,9, 9a

f) kolejec. 13, 15,

g) koleje¢. 17, 19, 19v, 21.

Zabezpdovaci zd&izeni
Stanice bude dalkéwizena z CDP #rov.

9. Personalni obsazeni

9.1 Personalni po¥eba ve vychozim stavu

V souwasném stavu jsou vSechny stanice obsazeny provbzaimistnanci. Jedinou
stanici, ktera je dalkaviizena disp&ery z CDP Berov je ZST. Hranice na Morav

Zustava vSak obsazena pohotovostnim vygiray

Na zastavce Milotice nad Beou vykonava sluzbu stami célnik. K 1. 12. 2015 bude
bezpénost fes rechod zajidina ejezdovym zabezgevacim zézenim, proto nize

uvedené vypéty jiz s polozkou nepiitaji.

Tabulka 25 - Sowasn& persondlni pateba

Zst.Hranice na Moraw

Vyprawi | pohotovostni | 5,488
Zst.Hranice na Moraw mésto
Vyprawi | | 5,488
Zst.Lhotka nad B&vou
Vyprawi | | 5,488
Zst.Hustopee nad Bévou
Vyprawi | | 5,488

zast.Milotice nad Be&vou

stteZzeni pechodu, bezpmost, 1-7: 4,45-16,00 / 16,00-22,15 -

Staniéni dInik poloZzka od 1.12.2015 zruSena
Zst.ValaSské Meti¢i
Vyprawi dispozéni, vykonava funkci disgera D3 5,488
Vyprawi panelovy 5,488
Operator Zeleziini dopravy 1-7:7,00-18,20/ 18,15-7,08%nuSeni 0,00-2,30 4,88[7
Signalista stasdlo 1 5,488
Signalista brzdial-7: 8,10-17,00 / 20,40-5,30 3,985
Dozorce vyhybek stanovistll, 1-7: 7,00-18,20 / 18,15-7,05, dozor: 22,488, 5,000
Zst.Jabhlinka
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Vyprawi | | 5,488
Zst.Vsetin
Vyprawi dispozéni, budova RZZ 5,488
Vyprawi vngjSi, turnus s dispo&nim 5,488
Operator Zeleziini dopravy budova RZZ, 1-7: 6,30-17,00 2,132
Dozorce vyhybek pomocné stalo, 1-7: 6,00-18,00 2,436
Zst.Valasska Polanka
Vyprawi | 5,488
Zst.Horni Lide¢
Vyprawi 5,488
Operator Zeleziini dopravy 1-7: 6,00-16,00 2,030
Dozorce vyhybek 1-5: 7,00 - 15,00 1,160
Personalni zatizeni celého Gseku Hranice na Moraorni Lidé provoznimi zargstnanci SZDC s.o. 87,486

9.2 Personalni pofeba ve variant BP

Jelikoz jsou stanice jiz dnes minimélobsazeny, ve variahtBP nelze pedpokladat

shizeni pétu provoznim zarstnand.

9.3 Personalni pofeba v projektovych variantach

Obsazeni Useku vychazi z projednaného navrhik O®mouc a CDP #rov. Déle
bylo prihlédnuto k Pokynu & 9/ 2013.

Tabulka 26 - Vyhledové personalni obsazeni

Zst.Hranice na Moraw

Vyprawi | pohotovostni 5,488
Zst.ValaSské Meati¢i
Vyprawi pohotovostni pro Usek ValaSské M&di- Hranice n.M. m. 5,488
Signalista staddlo 1 5,488
Signalista obsluha spadowist 3,985
Zst.Vsetin
Dozorce vyhybek | zpravovani viakprovozuschopnost ZST | 5,488
Zst.Horni Lide¢
Vyprawi | pohotovostni pro tsek Horni Ligle Jabiinka | 5,488
CDP Prerov
2x dispger DOZ | 10,976
Personalni zatiZzeni celého Gseku Hranice na Merddorni Lide: provoznimi zansstnanci SZDC s.o. 42,401

Pokud dojde k zapojeni celého Useku do dalkovéheni z CDP Rerov, personalni
Uspora zarstnand bude 45, 085.
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10. Zavér

Zawrem dopravni technologie lze konstatovat, Ze posgmeni analyzy stavajiciho
stavu a vyhodnoceni vyhledovych pozadawkbjednatal dopravy byly vytvéeny
technickareSeni, které naplni vyhledové fediy ve vSech uvazovanych variantach. Na
trati 280 a odbénych tratich je zavedena pravidelna taktova doprBxde dochazi ve
vybranych stanicich k prodlouzeni dopravnich kaki, aby byl splén pozadavek pro
privoz dlouhych nékladnich vidkdle n&izeni 1315/2013. Cely Usek byl podroben
vypoctu propustnosti, ktery jagnukazuje dostat@ou vyhledovou kapacitu trati. Byl
optimalizovan poet stanic umakujicich edjizdni a byla dokodena peronizace ve

zbyvajicich stanicich a zastavkach.

V ramci jizdnich / cestovnich dob osobnich vlaedochazi k jejich vyraznému kraceni
u regionalnich osobnich viakvzhledem k pé&u zastaveni v celém useku — mimo
variantu D.2, kdy jsou i osobni vlaky vedeny po éqkeloZce. Nej¢tSi casové pinosy
piindsi varianta B+, kterd je ovSem z technickéhd&a@emického hlediska extrémn
narana. Z realnych varianttipada nej¥tsi zkraceni JD jak osobnich, tak expresnich
vlaki na variantu D.2, ktera ale nedisponuje zcela vipinsklonovymi ponsry

v oblasti gelozky trati.
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Seznam zkratek

CDP..evn. centralni disfgeské pracovist

CD.coverere, Ceské drahy, a. s.

DK..ooooiiiiiie dopravni kancela

DRT .oveveeee, disperskétizeni trakce

EOV ... elektricky abv vyhybek

EPZ ..., elektricka@dtagci zaizeni

GVD..coooeen. grafikon viakové dopravy

IDS...nn. integrovany dopravni systém

MK...ooooriiis mistni komunikace

Odb....ccovvvvrennn. odiska

()2 TR Oblasttiéditelstvi (organiz&ni jednotka SZDC)
PO oo Provozni obvod (orgatidigednotka SZDC)
PZS....cccccvnnn. ipjezdové zabezpevaci zdizeni s¥telné

RD .. releovy domek

SPS..e, spinaci stanice

SZ.iiii stbvaci zaizeni

SZZ ... staéni zabezp&ovaci zéizeni

SZDC.............. Spréva Zelezni dopravni cesty, statni organizace.
TEN-T ... Transevropska dopravni si

TK s tréova kolej, téZ temeno kolejnice (ffap nastupigt 550 mm nad TK)
TNS...ois tralni napajeci stanice

TRS ..o travy radiovy systém

TTP e Tabulky travych pongri

TV s tradni vedeni

UlC................. Mezinarodni zelezni unie (franc. Union Internationale des Chemins
de fer)

UK. ovoeeeeeeee telova komunikace

VB..oovvn. vypravni budova

vlak Mn............ maniputani nakladni vlak

vlak Os............. osobni viak

viak Pn ............ @ibézny nakladni viak

viakR.............. rychlik

viak Sp ............ s§$ny viak

viak Vn............ vyrovnavkou nakladni vlak

VRT ..........c vysokorychlostni tra

VYN vyhybna

ZaSt........ccoo.... zastavka

ZZ..oouiiiiieinnnnnn, zabezpmvaci zdizeni

ZSt e, Zeleznii stanice
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Lhotka nad B.
Hustopete n.B. z.
Milotice n.B. z.
Spicky

Cermotin z.
Teplice n.B. z.
Hranice na M. mésto z.
Odb. Skalka

Hranice na Mor.

Hranice na Moravé - Horni Lideé - Puchov
GVD - VARIANTA A2.2.

Priloha €. 8

Hranice na Moravé - Plachov (varianta A.2.2)
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Puchov

Puchov zavody z.
Puchov zast.z.
Dobdany z.
Zarietie z.

Laky pod Makytou

Strelenka z. SR

Stielnd z. CR
Homi Lideé

Lidetko ves z.

Valadska Polanka
Leskovec z.
Vsetin

Jablinka
Jablinka z.

Bystfitka z.

Valadské Mezifii
Lhotka nad B.
Hustopete n.B. z.
Milotice n.B. z.
Spitky

Cemotin z.
Teplice n.B. z.

Hranice na M. mésto :

Hranice na Mor.
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Plchov

Puchov zavody z.
Puchov zast.z.
Dobfany z.

Zarietie z.

Liky pod Makytou
Strelenka z. SR
Liky pod Mak. st.hr.
Stfelna z. CR

Hormni Lide¢

Lidetko ves z.

Luina u Vsetina z.
Vala$ska Polanka
Leskovec z.
Vsetin

Jablinka

Jablinka z.

Bystficka z.
Briov. z.
Valasské Mezifici
Lhotka nad B.
Hustopece n.B.
Milotice n.B. odb.
Spicky z. + vyh.
Cernotin z.
Teplice n.B. z.
anice na M. mésto z.
Odb. Skalka

Hranice na Mor.

GVD - VARIANTA B
Priloha €. 11

Hranice na Moravé - Puchov (varianta B)

Sx2 e

avarog)

i

Hranice na Moravé - Horni Lide¢ - Puchov

Pichov

Puchov zavody z.
Pachov zast.z.
Dobdany z.
Zarietie z.

Liky pod Makytou
Strelenka z. SR
Laky pod Mak. st.hr.
Stfelna 2. CR
Homni Lide¢
Lide&ko ves z.
Lidecko z.

LuZna u Vsetina z.
Valadska Polanka
Leskovec z.
Vsetin

Jablinka

Jablinka z.
Bystfitka z.

Britov. z.

Valasské Mezifizi
Lhotka nad B.
Hustopete n.B.
Milotice n.B. odb.
Spitky z. + wyh.
Cernotin z.
Teplice n.B. z.
Hranice na M. mésto z.
Odb. Skalka

Hranice na Mor.
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Pichov

Puchov zavody z.
Puchov zast.z.
Dobfiany z.

Zariedie z.

Liky pod Makytou
Strelenka z. SR
Luky pod Mak. st.hr.
Stfelna z. CR

Horni Lideé

Lidetko ves z.

LuZna u Vsetina z.
ValaZska Polanka
Leskovec z.
Vsetin

Jablinka

Jablinka z.

Bystfitka z.
Briov. z.
Valasské Mezifigi
Lhotka nad B,
Hustopete n.B.
Milotice n.B. odb.
Spigky z. + vyh.
Cernotin z.
Teplice n.B. z.
anice na M. mésto z
Odb. Skalka

Hranice na Mor.

Hranice na Moravé - Horni Lide¢ - Plichov

GVD - VARIANTA B+

Pfiloha ¢. 14

Hranice na Moravé - Plachov (varianta B+)
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Puchov

Puchov zavody z.
Plchov zast.z.
Dobiany z.
Zarietie z.

Luky pod Makytou
Strelenka z. SR
Luky pod Mak. st.hr.
Stfeing z. CR
Homi Lideé
Lideéko ves z.
Lidetko z.

LuZna u Vselina z.
Valasska Polanka
Leskovec z.

Vsetin

Jablinka

Jablinka z.
Bystfitka z.

Britov. z.

Valadské Mezifici
Lhotka nad B.
Hustopede n.B.
Milotice n.B. odb.
Spicky z. + vyh,
Cemotin z.

Teplice n.B. z.
Hranice na M. mésto z.
Odb. Skalka

Hranice na Mor.
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Lhotka nad B,
Vysoka odb.

Polom

Hranice na Moravé - Horni Lideé - Plichov
GVD - VARIANTA C
Priloha ¢. 18

Lhotka nad Bec¢vou - Polom
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Hranice na Moravé - Horni Lide¢ - Pdchov
GVD - VARIANTA D.2.
Priloha ¢. 24

Hranice na Morave - Puchov (varianta D.2.)

[ i I
Plichov T [ 7 l= T Puchov
Puchov zavody z. i | Plichov zavody z.
Puchov zast.z. I Pichov zast.z.
Dobriany z. Dobfiany z.
Zarietie z. “ Zarietie 2.
Liky pod Makytou } Laky pod Makytou
Strelenka z. SR L\ I Strelenka z. SR
\

Luky pod Mak. st.hr. ' l‘% Liky pod Mak. sthr.
Stfelna z. CR \% Stfelna z. CR
Homi Lide& I 0l Horni Lide&
Lide¢ko z. | Lidecko z.
Lideéko ves z. 3 | Lidetka ves z.
LuZna u Vsetina z. | 2 LuZné u Vsetina z.
Valasska Polanka | Valadska Polanka
Leskovec z. Leskovec z.
Vsetin Vsetin
Jablinka JabllUnka
Jablinka z. Jablinka z.
Bystfitka z. Bystfitka z.

Briiov. z. Briiov. z.

Valadské Mezifici Valadské Mezifici
Lhotka nad B. Lhotka nad B.
Hustopede n.B. z. Hustopede n.B. z.
Milotice n.B. z. Milotice n.B. z.
Hranice na Mor. Hranice na Mor.
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